HARTSFELDBAHN-

Hnzeiger

Informationsblatt des Hartsfeld-Museumsbahn e.V., Geschiftsstelle, Postfach 9126, 73416 Aalen

Vor 50 Jahren:

Die Hartsfeldbahn verschwindet

,Das Fell wird verteilt“ oder
,Bei der Héartsfeldbahn ist
SchluBverkauf”. So lauteten vor 50
Jahren die Schlagzeilen, wenn es um
die Hartsfeldbahn ging. Nachdem
am 30. November 1972 auch die
Betriebspflicht fir den Guterverkehr
geendet hatte, kehrte Ruhe auf den
Gleisen ein. Verkehr gab es nun nur
noch auf der StraBe: den Stlickgut-
verkehr Gbernahm die Deutsche Bun-
desbahn, den Personenverkehr die
Firmen Beck & Schubert aus Ebnat
und Wahl & Séhne aus Heidenheim.
Die Direktion der Wirttembergischen
Nebenbahnen GmbH (WNB) hinge-
gen machte sich an das gigantische
Vorhaben, Uber 55 Kilometer Harts-
feldbahn verschwinden zu lassen.
Naheliegend ist die Frage nach dem
Verbleib der Fahrzeuge. Seit Ende
1972 standen sie in Neresheim. Doch
Interessenten flr sie gab es kaum. Im

I I artsfeldbahn wird abgewrackt*,

Zeitgleich mit dem Abtransport der
Fahrzeuge wurde mit dem Abbau der
Strecke Neresheim - Aalen begonnen.
Am 5. Juni 1973 setzte die Firma Jost
einen Radlader zum Einsammeln der

Schienen ein. Foto: Heinz Sickert

Mitte Juni 1973 erfolgt der Transport mehrerer Fahrzeuge zur WEG-Bahn

Amstetten - Laichingen, hier der TA 253

Mai /Juni 1973 wurde ,aufgeraumt.
Den Beginn machten die beiden
StraBenfahrzeuge: Stlickgut-Lkw 211
kam zur Nebenbahn Ebingen — Onst-
mettingen der Wirttembergischen
Eisenbahn-Gesellschaft (WEG). Om-
nibus Kom 79 verstéarkte den Fuhrpark
der WEG-Bahn Jagstfeld — Ohrnberg.

Am 14. Mai 1973 brachte ein Zug
Packwagen 24 und acht Guterwagen
nach Aalen zum Verschrotten durch
die Essinger Firma Scholz. 16 Tage
spater bekam die WEG-Bahn Amstet-
ten — Laichingen per Bahntransport
zehn gut brauchbare Rollbécke — im
Tausch gegen die von dort angemie-
teten Fahrzeuge.

Spektakular gestaltete sich eine
Transportaktion vom 6. —8. Juni 1973.
An diesen Tagen wurden die Trieb-
wagen T 33 und T 37 und die Trieb-
wagen-Anhéanger 101, 103, 253 und
254 auf einem Culemeyer-StraBen-
roller der Bundesbahn nach Laichin-
gen transportiert. T 37 und die TAs
101 und 103 gingen schon kurz dar-
auf in Betrieb. T 33 diente schon bald
als Ersatzteilspender. Fir TA 253 und
TA 254 hatte man keine Verwen-
dung. Sie blieben abgestellt.

Foto: Heinz Sickert

Im Neresheimer Lokschuppen ver-
blieben die Triebwagen T30 und T 31
sowie im Freien 40 Rollbécke. War-
um die 14 schlechtesten Rollbdcke
erstam 27. Oktober 1973 an die Firma
Scholz zur Verschrottung gingen, ist
etwas ratselhaft.

Abgesehen von Rollbock 2, der ab
dem 25. November 1974 der Neres-
heimer Denkmalslok 11 Gesellschaft
leistete, kam erst wieder im Februar
1976 Bewegung in den Fahrzeug-
park. Mit der Inselbahn Langeoog
hatte man endlich einen Fahrzeug-In-
teressenten gefunden. TA 253 und
TA 254 kamen zusammen mit dem
Laichinger T 35 nach Ostfriesland. Den
freigewordenen Platz nahmen nun T
30 und T 31 ein. Zusammen mit den
Triebwagen kam auch deren Vor-
bau-Schneepflug nach Laichingen.
Dieser lagerte seit dem 27. Juli 1973
in Weissach bei der WNB-Strohgau-
bahn. T 30 ging schon am 20. Mai
1976 wieder in Betrieb; T 31 folgte
nach grindlicher Aufarbeitung am
1. Juni 1981.

Ein Verkauf der restlichen Roll-
bécke kam trotz mehrerer Interes-
senten nicht zustande. 24 Stick wur-



Spektakular war das Ende des Unterkochener Bahnhofs. Dieser wurde 1974 im
Rahmen einer Feuerwehribung ,warm abgebrochen® und das, obwohl es etwa

ein Dutzend Interessenten dafir gab.

Foto: Anton Rettenmaier

Die Situation im Bahnhof Aalen heute: An der Stelle, an der in Bildmitte die Autos
parken, fuhr friiher die Hartsfeldbahn ab. Damals konnte man noch nicht direkt
vom DB-Bahnsteig in den Tunnel zur Hartsfeldbahn. Man musste erst einmal die

DB-Anlagen durch das Bahnhofsgebaude verlassen.

den am 15. Januar 1977 an die Firma
Scholz zur Verschrottung abgege-
ben. Zuriick in Neresheim blieben ein
letzter Rollbock und der Rungenwa-
gen Rw 322. Beide waren der Stadt
Aalen flr einen Spielplatz verspro-
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chen, aber nie abgeholt worden. Ab
1984 erganzten die beiden Fahrzeu-
ge die Denkmalslok 11.

Wahrend das Verschwinden der
Fahrzeuge noch Uberschaubar er-
scheint, war der Abbau von Gleisen

und Gebauden eine viel groBere Auf-
gabe. Schaut man sich den Bericht
der Aalener Volkszeitung vom 15.
April 1973 an, ergibt sich der Ein-
druck, dass mit dem Abbau so be-
gonnen wurde, dass eine Wiederin-
betriebnahme mdglichst schwierig
gewesen ware: ,Hartsfeldbahn-Schwel-
len unterwegs ins Ruhrgebiet — Wer
geglaubt hat, die Hértsfeldbahn sei
schon endgliltig aus dem Ostalb-
Landschaftsbild verschwunden, der
wird entziickt sein, wenn in diesen
Tagen immer wieder mal das Bé&hnle
von Neresheim schwer beladen nach
Aalen herunterzuckelt. Die Fracht in-
des, die es geladen hat, l4sst ob aller
Freude nicht die Tatsache C(berse-
hen, dass dies doch die allerletzten
Fuhren sind, die da zu Tal gebracht
werden. Nach einem ersten Gleisab-
bau innerhalb des Bahnhofgeléndes
Aalen in den ersten Januartagen geht
es jetzt den Bahnanlagen im unteren
Haértsfeld an den Kragen. Seit Tagen
werden Gleise und Schwellen zwi-
schen Dischingen und Neresheim aus-
gebaut. Oberzugfihrer Karl Barro ist
einer der letzten aktiven Eisenbahner
der bereits stillgelegten Haértsfeld-
bahn, die jetzt ihre eigenen Uberreste
nach Aalen heruntertransportiert. Dort
werden die mit ausgebauten Schwel-
len voll beladenen Gliterwagen von
den Schmalspur-Rollbécken auf die
Bundesbahn-Gleise heruntergelassen,
um die weite Reise bis Bottrop anzu-
treten. Im Ruhrgebiet sollen die eins-
tigen Hértsfeldbahn-Schwellen kiinf-
tig in einem Bergwerk Dienst tun.*
Die ersten Abbauten waren noch
mit eigenen Kréaften erfolgt. Am 10.

Gasthof

Zur Krone

Original Hartsfelder Spezialitdten
Gut biirgerliche Kiiche
Gistezimmer, Sonnenterrasse

Metzgerei

Christiane Konig
HauptstrafBie 13 » 73450 Neresheim
Telefon: 07326/963900 * Fax: 9639025
E-Mail: info@neresheim-krone.de

Homepage: www.neresheim-krone.de




Mai 1973 erteilte die WNB der Ham-
burger Firma Paul Jost KG den Auf-
trag zum Abbruch der Gleisanlagen
und Verkauf der Oberbaustoffe im
wurttembergischen Teil der Hartsfeld-
bahn. Die Firma begann am 28. Mai
mit den Abbrucharbeiten in Elchin-
gen in Richtung Ebnat. Der Abbau
zog sich bis 1974 hin. In diesem Zeit-
raum wurden auch alle nicht verkauf-
baren Gebaude abgerissen. Auch hier
startete man in Aalen. Der Abriss des
Personenbahnhofsgebdudes erfolgte
am 27./28. Dezember 1973. Die wei-
teren wiurttembergischen Gebaude
folgten 1974.

In Bayern begann der Abbau der
Gleisanlagen Anfang 1975. Alle Anla-
gen und Gebaude mit Ausnahmen
der Gebaude in Dillingen verschwan-
den noch im gleichen Jahr. Auch die
meisten Stahlbriicken wurden 1975
entfernt. Es folgte der Verkauf der
vielen Grundstiicke bzw. die Riick-
gabe dieser an die alten Eigentimer.

Doch damit nicht genug: 29 Mitar-
beiter der Bahn verloren ihr Auskom-
men. Die Gewerkschaft OTV hatte
mit der WNB einen Sozialplan aus-
gehandelt. Nur einige wenige Mit-
arbeiter konnten dazu bewogen wer-
den, beianderen WNB- und WEG-Be-
trieben eine Stelle anzutreten. Einige
fanden Arbeit bei der Deutschen Bun-
desbahn. Zwei wurden bis zu ihrer
Pensionierung mit dem Abbau der
Bahn betraut. Der Rest bekam teil-
weise eine Abfindung und musste
sich neue Arbeit suchen.

Erst im Januar 1977 endeten mit
der Ubergabe des Neresheimer Bahn-
hofgeldndes an die Stadt Neresheim
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soll wieder fahren!

W

Der Kessel fehlt noch.

Das groBe Gebaude des Hartsfeld-Guterbahnhofs blieb erhalten. Heute ist hier

das Vereinsheim der Eisenbahnfreunde Aalen.

die Aktivitaten der WNB auf dem
Héartsfeld. Davor waren noch viele
kleinere Teile wie Werkstatt-Inventar,
Ersatzteile und Signaltafeln an andere
WNB- und WEG-Betriebe abgege-
ben worden. Flir manches, was nicht
mehr brauchbar war, begeisterte sich
der eine oder andere Hartsfeldbahn-
Freund.

Doch zwei Ausnahmen gab es
noch: die Ubergabe des FuBgan-
gertunnels, der den Aalener Perso-
nenbahnhof mit dem Staatsbahnhof
verband, konnte erst 1980 mit einer
Zahlung der WNB an die Stadt Aalen
zum Abschluss gebracht werden.
Erst Anfang der 1990er-Jahre wurde
das allerletzte Grundstiick, der Bahn-
hof Sagmiuhle, an den Hartsfeld-
Museumsbahn e.V. verkauft. Erst
damit konnten am 19. Oktober 1994

Foto: Gerhard Schneider

— 22 Jahre nach der Einstellung — die
Akten der Hartsfeldbahn endgultig
geschlossen werden.

Heute erinnert die Hartsfeld-Mu-
seumsbahn mit ihren authentischen
Zigen, Gleisen, Bricken und Ge-
béduden an die einstige Hartsfeld-
bahn. Der Fahrzeugpark besteht aus
zuriickgeholten Original-Triebfahrzeu-
gen und originalen, baugleichen oder
sehr &hnlichen Wagen. Auch viele
Gebéude sind hier erhalten: Auf dem
Bahnhof Neresheim stehen noch das
Empfangsgebaude, drei hdlzerne
Schuppen, das Gebaude der einsti-
gen Werkstétte und der einstige Lok-
schuppen. Zum Ensemble gehort
auch die Lokomotivbehandlungsan-
lage mit dem originalen Dillinger
Wasserkran. Entlang der Strecke er-
innern mit der Wellblechbude im
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Das Wahrzeichen der Hartsfeldbahn ist ,,Die Briicke
zum Hartsfeld“ bei Unterkochen, allgemein als
,Das Viadukt“ bekannt. Das imposante Bauwerk

rungstafel eingeweiht.

blieb erhalten und steht heute unter Denkmal-

schutz.

Bahnhof Sagmiihle, dem gemauer-
ten ,,Bahnhofle” im Bahnhof Katzen-
stein und der im Wiederaufbau be-
griffenen hélzernen Schirmhalle am
Haltepunkt Iggenhausen kleinere Ge-
bdude an Einst. Die Bricke bei der
SteinmUhle ist noch im Original er-
halten, die anderen mussten neu ge-
baut werden. SchlieBlich ist der Bahn-
hof Dischingen mit seinen im Ori-
ginalzustand erhaltenen Rdumen im
Erdgeschoss als besonderes Kleinod
zu erwahnen.

Aber auch an anderen Stellen finden
sich noch Zeugen der Hartsfeldbahn.
Diese kann man sich in Etappen er-
wandern: Die Erkundungstour beginnt
am Aalener Bahnhof. Die Unterfih-
rung unter den DB-Gleisen auf die an-
dere Seite wurde inzwischen erneuert.
Wer sie durchquert und am Ende
rechts die Treppen hochsteigt, kann
mit etwas Phantasie erahnen, dass
dort, wo heute Autos parken, friiher
die Zlge der Hartsfeldbahn starteten.
Etwa 700m weiter in sidlicher Rich-
tung finden sich am Bahnilbergang
WalkstraBe noch Gleisreste unter dem
Asphalt. Zugewachsen liegt hier die
einstige Abzweigung, mit der die Sch-
malspur aus dem Dreischienengleis
fur Normal- und Schmalspur ausgefa-

In Dillingen/Donau ist heute noch der
Wasserturm mit seinem Anbau erhal-
ten. Anfangs befand sich darin ein
Warte- und ein Dienstraum. Spater
wurden diese in eine Wohnung umge-
baut, was dem Gebaude den Erhalt

sicherte. Foto: Peter Robitzsch

Foto: Gerhard Schneider

delt wurde. Wenige Meter weiter steht
das Empfangsgebaude Aalen Harts-
feld-Guterbahnhof. Darin und in der
neuen Halle daneben erinnern die
Eisenbahnfreunde Aalen mit einer
beachtenswerten Modellbahnanlage,
Bildern und Gegenstédnden an die
einstige Eisenbahner-Stadt Aalen
und an die Hartsfeldbahn. Gleich ge-
genuber befindet sich das ,Schattere-
Wirtshaus®, eine Vesperwirtschaft
mit vielen Erinnerungen an die Harts-
feldbahn.

Ab dem nahen Pflaumbachtal ist
die Trasse des Albaufstiegs als Wan-
derweg erhalten. Das Unterkochener
Bahnhofsgeldnde dient heute als
Wanderparkplatz. Von dort gelangt man
auf dem ,GriB-Gott-Wegle“ zum
denkmalgeschitzten Viadukt mit
einer Erinnerungstafel und zum zu-
gemauerten Wallenhau-Tunnel, der
heute wie friher als Naturdenkmal
mehreren Fledermausarten ein Quar-
tier bietet. Hinter dem Tunnel — dort-
hin gelangt man Uber den Berg auf
dem schmalen Albvereinsweg — ist
die Trasse zwar noch erhalten, aber
stellenweise zugewachsen.Wer sich
hier auf die Spuren der Bahn begibt,
wird auf tiefe Einschnitte und hohe
Damme stoBen, die belegen, dass
die Hartsfeldbahn friher als echte
Gebirgsbahn unterwegs war.

Auf der Hohe angekommen finden
sich nur noch wenige Spuren, denn
hier wurde im Rahmen einer Flurbe-
reinigung die Trasse auf freier Flur
beseitigt. Bis Neresheim stéBt man
nur noch in den Waldern auf Reste
des Bahndamms. In Ebnat steht noch
das Gebdude der Bezugs- und Ab-
satzgenossenschaft. Einen Durch-
lass findet man zwischen Brinstholz
und Elchingen - oftmals mit einem
darauf platzierten Jagerstand. In
Elchingen zeugt das Fachwerkge-
bdude der ,Reste” (Bahnhofswirt-
schaft) vom nahegelegenen Bahnhof
und bei Dossingen findet man mit

Am 26. Mai 2022 wurde an der Stelle des ehemaligen Haltepunkts
Reistingen ein idyllischer Rastplatz fir Radfahrer mit einer Erinne-

Foto: Jirgen Ranger

viel MUihe noch letzte Gleisreste un-
ter einem Feldweg.

Zwischen Neresheim und Dischin-
gen erinnern mehrere Tafeln des ,,Gri-
nen Pfads” an das, was einst hier war
und was man heute noch hier sieht.

Ab Dischingen verlauft Uber viele
Kilometer ein Radweg auf dem Bahn-
damm. Das ehemalige Empfangsge-
baude von Ballmertshofen befindet
sich heute in Privatbesitz. Gegenliber
|adt die ehemalige Bahnhofswirtschaft
zur Einkehr. Kurz nach der wirttem-
bergisch-bayerischen Grenze wurde
am ehemaligen Haltepunkt Reistin-
gen ein Rastplatz fir Radfahrer ge-
schaffen. Eine Erinnerungstafel zeigt
den frlheren Zustand. Wenige hun-
dert Meter weiter steht auf dem
Gelande des Bahnhofs Ziertheim
ebenfalls eine Erinnerungstafel. In
Wittislingen ist es etwas schwierig,
die einstige Trasse auszumachen.
Erst am Ortsausgang findet sich ein
heute verschlossener Durchlass, durch
den einst eine Feldbahn vom dahin-
terliegenden Steinbruch der Firma
Risse zum Werk am Bahnhof Wittis-
lingen fuhr.

Im anschlieBenden Donauried wird
es schwierig, noch Spuren der Bahn
zu finden. Von der Egaubriicke bei
Z3schlingsweiler gibt es nur noch ei-
nen Rest des Widerlagers. Mit etwas
Mihe kann man in Feldwegen die
Stellen erkennen, wo friiher das Gleis
den Weg gekreuzt hat. Erst am eins-
tigen Endpunkt, dem Bahnhof Dillin-
gen/Donau gibt es mit dem Wasser-
turm mit Anbau und der Unterflihrung
unter den DB-Gleisen noch Zeugen
der Hartsfeldbahn. Wer zu FuB3 oder
mit dem Rad unterwegs war, kann
hier in den Zug einsteigen und wie-
der zum Ausgangspunkt zuriickfah-
ren. Mit Bussen sind alle gréBeren
Orte entlang der Strecke erreichbar.
Alternativ bietet sich eine Ubernach-
tung in Neresheim an.

Jurgen Ranger



Die Hartsfeldbahn im Fernsehen:
viermal kamen in 2022 Fernsehfilme
des SWR Eisenbahnromantik Teams
im Fernsehen! Im Mai erschien die
Folge 1039 der SWR Eisenbahn-Ro-
mantik mit 25 Minuten Dauer. Ende
August kam ein kurzer Film zum Mo-
dellfahrtag in Dischingen, und am
1.11. wurde auf 3sat die lange Ver-
sion (45 Minuten) des Films Uber ,,Die
Schattere auf neuen Gleisen® ge-
zeigt. Am 30.12. wurde im SWR 3 die
Folge 1039 wiederholt. Alle diese Fil-
me sind in den Mediatheken verflig-
bar und auf unserer Webseite www.
hmb-ev.de/Videothek eingebunden.

Das Eisenbahnromantik-Team des
SWR bei der Arbeit.
Foto: Jurgen Ranger

Arbeiten an der Strecke
Neubaustrecke

Bahnhof Katzenstein: Die Wartehal-
lenbank mit Metallrahmen und Holz-
brettern wurde im Bahnhofle einge-
baut. Ein Fahrplanbrett fir Aushénge
wurde an der Rickwand der Warte-
halle montiert. Samt dem histori-
schen Holztisch ist nun die Innen-
ausstattung der Wartehalle fertig.

Ein Blick auf die Gleisbautruppe und
die bereits vorgestreckten Gleisjoche
im November 2022.

Foto: Gerald Stempel

Infrastruktur aktuell
Stand der Arbeiten an Gleisen und Gebauden

Man kann nur ahnen (oder auf der web-
seite nachlesen) wieviel Arbeit unter
dieser nun fertigen Oberflache des Bahn-
steigs in Iggenhausen liegt.

Foto: Gerald Stempel

Das Planum flir das Ladegleis wur-
de fertiggestellt und sogar noch um
20 m verlangert, damit es flir einen
ganzen Zug Platz bietet. Die Schwel-
len wurden im richtigen Abstand aus-
gelegt, erste Gleisjoche bereits verlegt.

Haltepunkt Iggenhausen: Stitz-
mauer und Schutzgelanderstitzen
am nérdlichen Bahnsteigende wur-
den einbetoniert, exakt ausgerichtet
und aufgebaut. Der Bahnsteig wurde
befestigt, planiert, mit Kalkfrost-
schutztragschicht nivelliert, abgezo-
gen und verdichtet, und das Funda-
ment fUr die kleine Wartehalle wurde
fertiggestellt. Nun fehlen nur noch
die Querstreben des Schutzgelan-
ders und das Wartehauschen selbst,
das ja zur Aufstellung bereit liegt.

Bestandsstrecke

Der Bogen zwischen Weiche 2 und 3
im Bahnhof Neresheim ist sehr eng —
65 m Radius — und stark belastet. Die
vor 20 Jahren verlegten gebrauchten
Eichenschwellen waren teilweise
abgéngig, die Spurweite nahe am
GrenzmaB — da musste eingegriffen
werden. Im Mérz 2022 wurden Stahl-
schwellen und stérkere Form 6 statt
der Form 5 Schienen eingebaut, La-
schen an die unterschiedlichen Schie-
nenprofilhdhen angepasst und alles
wieder verschraubt und gestopft.

Eine Schiene im Bogen am Kloster-
acker hatte sich verwunden und wur-
de getauscht.

Der Bahnsteig im Bahnhof Séag-
muhle bekam zur Eréffnungsgala ei-
nen neuen Belag.

Die Schrankenanlage am BU (iber
die L2033 bei Neresheim war stark kor-
rodiert. Neue, feuerverzinkte Schran-
kenbdcke wurden eingebaut. Auch die
Blechteile der Schrankenbdume wur-
den feuerverzinkt, um sie dauerhaft ge-

Die Schienen zum Austausch liegen
bereit, die Stahlschwellen sind schon
verlegt. Nun kann keine Schwelle mehr
faulen - nur noch rosten.

Foto: Gerald Stempel

gen das Streusalz zu schitzen. Alles
wieder montiert, wurde die Anlage sig-
naltechnisch abgenommen.

Der Uberweg am Hartsfeldsee wur-
de mit Andreaskreuzen, Pfeiftafeln und
einem Belag aus KFT ausgerUstet.

Gebéude

Lokschuppen Neresheim: das un-
terste Fenster des Wasserturms wur-
de aufgearbeitet. Der Fensterrahmen
wurde geschweiBt, entrostet, grun-
diert, gestrichen und mit Drahtglas
neu eingeglast. Wunderbar: erstmalig
seit vielen Jahren kommt nun Licht
herein und die Kalte bleibt drauBen!

Das untere Fenster des Wasserturms
am Lokschuppen in Neresheim. Innen:
Teilelager, Treppe nach oben, total
ruBige Wande. AuBen: Licht und Wet-
ter. Dazwischen: wird das Fenster
grade wieder frisch verglast.

Foto: Ingo Adam

Bahnhof Dischingen: das groBe dop-
pelte Gartentor wurde samt Funda-
ment durch ein Neues ersetzt.

Der Regewasserablaufschacht wur-
de saniert.



Dampflokomotive 11
(ME 3710/1913)
An der Feuerblichse wurde weiter ge-
baut: Die Bohrungen in der Feuer-
blchsrohrwand fiir 84 Rauchrohre hat
Benjamin Rusche mit einer pfiffigen
Aufspannung auf der Frasmaschine
gesetzt und ausgespindelt. Die ferti-
gen Bleche der Feuerblichse wurden
auf MaB zugeschnitten, die Seiten-
wangen gebogen und und zur Vorbe-
reitung der SchweiBnéhte angeheftet.
Die Matrize zum Gegenkimpeln
der Schrage im Bereich des Feuerlo-
ches ist ebenfalls vorbearbeitet wor-
den, die Feuerlochwand muss noch
gekimpelt und angepasst werden.
Die Nieten am Rauchkammerman-
tel wurden dichtgestemmt. Probe-

Mit Mut und vielen Zwingen / Wird mir die
Arbeit wohl gelingen...
Foto: Hannes Ortlieb

Pizzeria Europa Neresheim

Pizzoria EUROPA

Familidire Atmosphire
Wintergarten mit Klosterblick
Alle Speisen auch zum Mitnehmen

Gabriele Schonherr

Fahrzeugbestand aktuell
Stand der Arbeiten an unseren Fahrzeugen

weise wurde auch die Rauchkammer
das erste Mal auf den Rauchkam-
mertrdger gesetzt. Dabei wurden
die Ausschnitte fur die Ein- und
Ausstromrohre angebracht. Auch die
Tragerplatte der Luftpumpe wurde
angepasst und die Befestigungen am
Rauchkammermantel angebracht.

Dampflokomotive 12 ,Liesele*
(ME 3711/1913)
Nach einer Sonderfahrt Mitte Marz
2022 bei fast sommerlichem Wetter
mussten wir wegen eines erneuten
strengen Wintereinbruches mussten
die Lok jedoch noch einmal winter-
fest abstellen. Zu weiteren Sonder-
fahrten und zum Saisonbeginn wie-
der aufgertistet, sorgten regelmaBige
Wartungs- und Servicearbeiten fiir
den stets zuverlassigen Einsatz.
Uber den Winter 22/23 steht nun
eine Hauptuntersuchung von Kessel
und Fahrwerk an. Die Lok steht, zur
Bestandsaufnahme bereits teilweise
zerlegt, im groBen Lokschuppen und
friert nicht. Das Bremsgestange wur-
de bereits komplett ausgebaut, ein
Hangeeisen geradegerichtet, lose oder
ausgeschlagene Lagerbiichsen er-
neuert, und die Teile neu grundiert
und gestrichen. Die Kreuzkopfnégel
wurden abgedreht und eingepasst,
so dass kein Spiel im Lager mehr ist,
daflir aber mehr Abstand zum vor-
deren Kuppelzap-
fen. Neue Kolben-
stangen, neue
Rauchkammert(ir,
Uberarbeitung
Speiseventile, In-
jektoren, Regler,
Anstellventie am
Kesselstock,
Lichtmaschine ...
es gibt viel zu tun.

Triebwagen T 33
(Wismar
20233/1934,
modernisiert
Auwdérter 1964)
Uber den Winter

Tzepy Kosinger Strafle 26 wurden die Ubli-
*R, ®* 73450 Neresheim chen Frist- und
07326-237 Wartungsarbeiten
® ® E - durchgeflihrt. Der
W.plzzerla—europa.eu T . bwa en stand

* G‘II > Offnungszeiten taglich dne 9 ssi
x T OY aufler Mittwoch ab 17 Uhr lann - zuverlassig
* fur alle Regel- und

sonntags auch ab 11 bis 14 Uhr
Mittwoch Ruhetag

zahlreiche  Son-

derzugeinséatze im

Mit viel Krrraaaffft lassen sich die Wa-
schluken 6ffnen ...
Foto: Benjamin Rusche

Am 2. April (kein Scherz!) war wieder —
Winter auf dem Hartsfeld. Rasch Wasser
aus dem Kessel ablassen, dass nichts

einfriert! Foto: Ingo Adam
Einsatz. Einmal fiel jedoch der Schnell-
druckregler aus, und beide frisch revi-
dierten Ersatzventile versagten auch —
da musste der Dampfzug kurzfristig
die beiden Triebwagentouren Uber-
nehmen, eine harte Schicht flr das
Dampflok-Personal.

Triebwagen T 37 ,,Messias“

(MAN 145169/1960)

Der T 37 ist weiterhin aufgebockt wet-
tergeschitzt unter einer Plane abge-
stellt. Drehgestell 1 befindet sich in
der Aufarbeitung.

Diesellokomotive D 4 ,,JUMBO*
(Jung 12022/1954)

Die Filter und Leitungen der Kraft-
stoffversorgung waren von Alte-
rungsprodukten des Biodiesels ver-
schmutzt und zugesetzt, sie mussten
gereinigt werden.

Beide Steuerventile der Bremsan-
lage wurden in einer Fachwerkstatt
instandgesetzt, wieder eingebaut
und arbeiten jetzt wieder zuverlassig.

Triebwagenanhanger TA 101
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwdrter 1955) im Einsatz.

Triebwagenanhéanger TA 103
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwdérter 1955)

nicht betriebsféhig abgestellt



Triebwagenanhdnger TA 253

und TA 254

(SIG 1892, 1889; modernisiert
Auwérter 1954)

TA 254: Die Kabel des Sicherungs-
kastes unter dem Wagenboden zum
Schaltkasten im Fahrzeug wurden
fertig verlegt und wieder angeschlos-
sen. Zudem wurde die Zugsammel-
schiene eingebaut. Durch diese kon-
nen nun die Batterien des TA vom
Triebwagen aus geladen werden.

Weitere bei der Inselbahn Langeoog
vorgenommene Anderungen wurden
zurtickgebaut:

Der noch vorhandene Bremszylin-
der der Druckluftbremse wurde auf-
gearbeitet. Er ist nach so vielen Jah-
ren an der See, und noch dazu un-
genutzt, doch in einem sehr guten
Zustand. Die Hauptluftleitung mit
den Kupplungskdpfen wurde bereits
Uberarbeitet bzw. in groBen Teilen
neu erstellt und konnte bereits ein-
gebaut werden.

Die Schlussleuchten an der Wagen-
stirnseite wurden nach oben verlegt.

Die Fensterfront wurde mit einer Tei-
lung an das Aussehen bei der Harts-
feldbahn angepasst. Nun hat sie wie-
der 2 Fenster und sieht dadurch gleich
wieder freundlicher und filigraner aus.

So hat der TA 254 wieder ein ,Gesicht”,
wenn auch ein vergleichsweise schmales.
Foto: Ingo Adam

Personenwagen HMB 1
(ME 1896) Der Wagen im Einsatz.

Personenwagen HMB 2 und 4
(ME 1896, Modern. 1927; ME 1898)
abgestellt

Personenwagen HMB 5
(Herbrand 1909) im Einsatz.

Personenwagen HMB 7

(SIG 1888) im Einsatz.

Im Sommer wurde bei einem Unwet-
ter eine Seite der Dachhaut abgeldst,
dadurch drohte die vollstédndige Ent-
bl6Bung des Daches. Durch das
schnelle Eingreifen der Aktiven konn-
te das jedoch verhindert und das
Dach provisorisch wieder abgedich-
tet werden. Im Winter steht aber nun
eine komplette neue Eindeckung an.

Unter der abgerissenen Dachhaut des
HMB 7 taucht Erschreckendes auf
Foto: Ingo Adam

Pufferwagen Gw 155
(Kelsterbach 1901) nicht betriebs-
féhig abgestellt.

offene Giiterwagen Ow 301

und 303

(Kelsterbach 1901) im Einsatz. Ver-
witterte Bordwénde werden gestri-
chen, z.T. neues Holz.

Rungenwagen Rw 322

(Herbrand 1899)

Die durchgehende Hauptluftleitung
wurde hergestellt und eingebaut, die

Bitte hier abtrennen!

Kupplungskopfe Uberarbeitet und
lackiert. Die Prifung ergab keine
Beanstandungen. Die mechanische
Handbremse wurde fertiggestellt. Die
imprégnierten Bohlen der Ladeflache
und die Bordwandbretter wurden
feingebaut. Eine verklebte Gummi-
auflage schitzt den Rahmen vor er-
neuter Anrostung durch Wasser
zwischen Bohlen und Rahmen. Die
Bordwand wurde mit den tlw. noch
originalen Schrauben angeschraubt.
Sowohl die Achslagerdeckel als auch
die Trittbretter sind alle wieder vor-
handen und montiert. Die Beschrif-
tung und Radreifenmarkierungen
wurden angebracht. An der Zugstan-
ge wird im Winter noch gearbeitet.
Dann sind die Arbeiten an diesem
Wagen abgeschlossen.

Rollbécke 2 und 5
(ME 1897) Im Bauzug - Einsatz.

Am weiteren Bestand (Pw 154, Gw
156, Rollbdcke 6,8 und 24; Schnee-
pflug, Normalspur-Wagen 3) gab es
keine Veranderung.

Arbeitsfahrzeuge und Gerate:
Rollwagen Ua 9801 (Chur 1915), Ar-
beitswagen Xw 209 (Fuchs 1950 /
SSB 1969), Schotterwagen Ommt 184
(Talbot 1952), Handhebeldraisine, drei
Gleis-Stopfmaschinen, Gleishebe- und
Richtmaschine, Mdhmaschine auf
Lafette, VW-Transporter, Mercedes-
Kleinlaster, Bagger, Kran, Hanomag-
Knicklenker.

Die Gerate sind standig im Einsatz,
werden repariert und gepflegt, erhal-
ten Ersatzteile und miissen zum TUV.
Insbesondere der Mercedes-Klein-
laster erhalt diesen Winter eine
Hauptuntersuchung mit tiefgreifen-
den Reparaturen an Bremsanlage
und Karosserie.

................ als Mitglied mit einem

Ich trete hiermit dem Hartsfeld-Museumsbahn e.V., Neresheim, ab ......................... 20.....

Jahresmitgliedsbeitrag von ...............cco..e.. Euro bei.

[N E= T LT AN [ =TT
1= T S Telefon-NUMMEr: .. .....ooiiiiiii e
geboren am: ... =TT LU PSPPSR PPPPPRRPI

(Datum und Unterschrift)

Von den Datenschutzhinweisen* habe ich Kenntnis genommen und ich willige in die Datenverarbeitung ein (bitte ankreuzen). [
*Néaheres siehe www.hmb-ev.de unter Downloads/Ausdruckbares oder in unseren Vereinsrdumen.

Ich ermachtige den Hartsfeld-Museumsbahn e.V. den Jahresmitgliedsbeitrag von meinem Konto mittels Lastschrift einzu-
ziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom Hartsfeld-Museumsbahn e.V. auf mein Konto gezogenen Last-
schriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

BAN:DE _ _ | ___ _ | ____ I ____l____|__bei

(Datum, Ort und Unterschrift)




Betriebstage siche www.hmb-ev.de/fahrplan oder Faltblatt — Fahrplan 2023

25. Mérz
Generalversammlung
Gasthof ,,Zur Krone“ Neresheim

1. Mai
Saisonbeginn

14. Mai
Kreisjubilaum in Neresheim

18. Mai

Tag der offenen
Lokschuppentiir
Mit bewirtschaftetem

Lokschuppen und Oldtimerbus-
Rundfahrten

12./13. August

Neresheimer Bahnhofshocketse
bewirtschafteter Lokschuppen,
Andenken- und Infostande, Oldtimer-
Treffen, Oldtimerbus-Rundfahrten
am 14. August.

10. September
Tag des offenen Denkmals
Offnung des Bahnhofs Dischingen

groBe Modellbahnanlage
Oldtimer-Busnschluss

2. Dezember
Jahresabschlussfeier
Landgasthof Lauterehausle,
Unterkochen

10. Dezember
Nikolausfahrten
Fahrkarten nur im Vorverkauf

e Adressen

Hartsfeld-Museumsbahn e. V.
Vereinssitz, Betriebsgeldnde:
Dischinger StraBe 11, 73450 Neresheim
Tel./Fax: 07326 /5755

(nur an Betriebstagen)

Geschaftsstelle:
Postfach 9126, 73416 Aalen

1. Vorsitzender Werner Kuhn
Tilsiter StraBe 35, 73432 Aalen
Tel./Fax: 07361/87587
Mobil: 0172/9117193

2. Vorsitzender Dietmar Fischer
EisenbahnstraBe 38, 73431 Aalen
Tel.: 07361/62705

Webseite: http://www.hmb-ev.de
E-Mail: information@hmb-ev.de

¢ Mitarbeiter an diesem Hartsfeld-
bahn-Anzeiger

Jurgen Ranger, Dr. Walter Gekeler,
Satzwerk Mediengestaltung,

Gabi Gerhardt

Beitrage sind herzlich willkommen!
Druck: BAIRLE Druck & Medien GmbH,
Dischingen

¢ Finanzielle Unterstiitzung

Erhaltung und Betrieb der historischen
Fahrzeuge und der Museumsstrecke
verursachen hohe Kosten und sind nur
mit Hilfe von Spenden mdglich. Wir
wiirden uns freuen, auch Sie als Unter-
stutzer zu gewinnen, durch Spende oder
Mitgliedschaft!

Die bekannte Gleisbausteinaktion lauft
weiter, bis auch die ganz vom HMB e. V.
zu finanzierenden Arbeiten abgeschlos-
sen sind.

Aktuell sind die Kesselbauarbeiten an
Lok 11 auf Spenden angewiesen, ob-
wohl z.B. die Feuerblichse weitgehend
in Eigenleistung erstellt wird. Fremdfir-
menauftrdge und Materialbeschaffung
sind deutlich teurer als erwartet. Die
Feuerblchse ist bereits halb fertig, der
Uberhitzer muss noch angefertigt
werden.

Bitte Uberweisen Sie auf unser Konto
bei der Kreissparkasse Aalen. Fur
Spenden Uber 50,- € erhalten Sie eine
Spendenbescheinigung. Bitte geben sie
als Verwendungszweck das geforderte
Projekt an.

Die Hartsfeldbahn

Aalen - Neresheim - Dillingen

Pianung, Bau und Betrieb

Andreas M. Rantzsch

Die Geschichte der Meterspurbahn Aalen - Neresheim - Dillingen

Dieses Buch ist bei uns erhéltlich!

e Vereinskonto

IBAN DEO8 6145 0050 0110 0153 01
bei Kreissparkasse Aalen,

BIC OASPDEGA

e Mithelfen

Wir suchen Helfer fir unseren Muse-
umsbahnbetrieb, fir die Auf-

arbeitung von Fahrzeugen und Gebau-
den sowie flr den Gleisbau. Vorausset-
zung: SpaB am gemeinsamen Arbeiten.
Wer mitmachen

md&chte, meldet sich bei einem der
Arbeitseinsatze mittwochs gegen

17 Uhr oder samstags ab 10 Uhr auf
dem Bahnhofsgelénde in Neresheim.

¢ Mitgliedschaft

Als Mitglied im Hartsfeld-Museumsbahn
e.V. helfen Sie mit, die Erinnerung an
die Hartsfeldbahn zu bewahren. Wenn
Sie Mitglied werden mdchten, fiillen Sie
bitte die Beitrittserkldarung aus und
lassen Sie sie uns zukommen.
Mitglieder kénnen uns Anderungen mit
der Beitrittserklarung mitteilen.

¢ Jahresmitgliedsbeitrédge
Jugendliche bis 16 J.,

Schiler, Rentner, Behinderte: 35,- Euro
Erwachsene: 45,— Euro
Familien, Firmen: 55,- Euro

¢ Plananderungen vorbehalten
Bitte informieren Sie sich auf www.
hmb-ev.de, ob Veranstaltungen wie
geplant stattfinden.

Burg Katzenstein

Eine Stauferburg aus dem

12. Jahrhundert zum Erleben,
erobern und besiegen.
Geschichte zum Anfassen,
taglich Burgfiihrungen.
Burgschianke mit durchgehend

warmer Kiiche.
Mittelaltermarkt, Staufertage,
Weihnachtsmarkt

Adresse: Burg Katzenstein,
oberer Weiler 1-3

89561 Dischingen-Katzenstein.
info@burgkatzenstein.de
www.burgkatzenstein.de



