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Es ist erreicht! Katzenstein: Die neue
Endstation der Hartsfeld-Museumsbahn

eit 1. August 2021 fahrt die
S Hartsfeld-Museumsbahn nun

zum neuen Endbahnhof am
Hartsfeldsee. Wegen Liefer- und Per-
sonalengpéssen, coronabedingten Ein-
schrankungen und kurzfristigen Nach-
forderungen musste der urspriinglich
fir Ende April 2021 vorgesehene Er-
offnungstermin mehrfach verschoben
werden. Nun wurde die Strecke ohne
groBe Feier in Betrieb genommen, ein
stolzer Tag, eine erhebendes Gefiihl
fuir alle Beteiligten, auch ohne Hono-
ratioren. Die festliche Eréffnungsfeier
soll nun zusammen mit dem Touris-
musverband ,Gastliches Hartsfeld*
Ende April 2022 erfolgen. Dies und der
geplante Saisonauftakt zum 1. Mai
2022 stehen natlrlich unter Pande-
mievorbehalt.

Hauptbahnhof fiir einen Tag

Am 1. August 2021 zierte ein Zusatz-
schild ,Hauptbahnhof“ das kleine
Bahnhofsgebéaude.

Das gab es schon einmal, und zwar
am 21. September 1956. Damals
konnte man nicht nur das 50-jahrige
Jubildum des bayerischen Strecken-
teils feiern, sondern es galt, die moder-

Der wieder aufgebaute Bahnhof fast genau 65 Jahre spéter

KATZENSTE
3 HAUPTBAHNHOF

Der festlich geschmiickte ,Hauptbahnhof Katzenstein“ am 21. September 1956
Foto: Archiv Hartsfeld-Museumsbahn

nisierte Hartsfeldbahn einzuweihen.
GroB war die Freude auf dem ganzen
Hartsfeld, als sich Landtagsabgeord-
nete und Regierungsmitglieder aus
Baden-Wirttemberg und Bayern so-
wie der ehemalige Ministerprasident
Baden-Wiurttembergs, Reinhold Maier,
zu einer feierlichen Fahrt mit der Harts-
feldbahn einfanden. Neben einer Be-
sichtigung des Neresheimer Klosters
und einem Festessen in Wittislingen
gab es in Katzenstein ein Vesper.
Dazu wurde das Katzensteiner
Bahnhofle kréaftig herausgeputzt: Tann-

Foto: Dr. Walter Gekeler

chen schmickten den Bahnhof,
Trachtenmadchen die Gesellschaft,
und der Musikverein Dischingen spiel-
te auf. Das wurde 65 Jahre spater
wieder aufgegriffen.

Vom Haltepunkt zum Zielbahnhof
Was friher ein eher unbedeutender
Zwischenhalt auf der 55,5km langen
Hartsfeldbahn war, ist nun die End-
station der 5,6km langen Hartsfeld-
Museumsbahn.

Als die Hartsfeldbahn im Jahr 1901
gebaut wurde, entstand mitten in den
Wiesen bei Strecken-Kilometer 33,610
ein einfacher Haltepunkt mit einer of-
fenen hoélzernen Schirmhalle und ei-
nem kurzen Bahnsteig. Die Station
liegt an einer Stelle, an der das Flus-
schen Egau von seiner bisherigen
suddstlichen Richtung um beinahe 90
Grad nach Siudwesten abknickt. Ab
1972 wurde hier der Hartsfeldsee auf-
gestaut, der den Talkessel bis auf das
Bahnhofsgelédnde ausfullt und ein be-
liebtes Ausflugsziel ist.

Der namensgebende Ort Katzen-
stein mit seiner weithin sichtbaren und
bekannten urigen Stauferburg liegt



OEODE-mEOLE

BO00 OO0k

0% L O s

Der Dampfzug der Hartsfeld-Museumsbahn vor der Kulisse der Burg Katzenstein

etwa zwei Kilometer entfernt — und
deutlich oberhalb der Bahn, daher der
Abstand. Vom Dorf Katzenstein aus er-
reichte man den Haltepunkt auf einem
Trampelpfad, der entlang des Katzen-
steiner Bachs verlief. Heute ist dieser
Weg als gemutlicher Wanderweg vom
Hartsfeldsee zur Burg ausgebaut.
Auch die Bewohner der norddstlich
liegenden Dorfer Frickingen, Dunstel-
kingen, Eglingen und Osterhofen er-
hielten hier ihren Bahnanschluss.

Nun ja, manchmal etwas unzuver-
lassig. Der Schusterjunge von Katzen-
stein hatte die Briefe zum Bahnhof zu
bringen und im Gepéack/Postwagen
aufzugeben. Es ist Uberliefert, dass
einmal, als nur ein einziges Poststlick
aufzugeben war, der Lokflhrer dem
Jungen beschied ,,Wéaga oim Brief halt
i netl” und ohne Passagierein- oder
ausstieg und ohne Halt weiterfuhr.

Die urspringlich hier stehende, hol-
zerne Wartehalle hielt im Frihjahr 1917
einem starken Sturm nicht stand. Sie
wurde damals einfach weggeblasen.
Die Bahnverwaltung zogerte jedoch
nicht lange und lieB auf dem Funda-
ment eine stabil gemauerte ,Schutz-
hatte” errichten. Offensichtlich hatte
die Menschlichkeit gesiegt und es war
wichtig, hier den Fahrgasten Schutz vor
den Unbilden des Wetters zu bieten.

Zu einem richtigen Bahnhof wurde
der Haltepunkt erst nach dem Zwei-
ten Weltkrieg. Mit dem wirtschaftli-
chen Aufschwung und der Ansied-
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Foto: Jurgen Ranger

lung von Gewerbebetrieben wuchs
auch die Bedeutung der kleinen Un-
terwegsstation. Nach der Wahrungs-
reform im Juni 1948 erhielt sie ein
Umfahrgleis und ein Abstellgleis mit
einer Verladerampe. Nun konnten
nicht nur Glterwagen ent- oder be-
laden werden, durch die Verlagerung
von Zugkreuzungen von Neresheim
nach Katzenstein lieB sich auch
der Fahrplan verbessern.

Mit dem Abbau der Hartsfeldbahn
nach deren Einstellung Ende 1972
wichen die Gleisanlagen und das
kleine, liebenswirdige Gebdude ei-
nem Parkplatz.

Der Bahnhof wurde in den letzten
Jahren wieder aufgebaut — im Prinzip
wie einst, aber den heutigen Anfor-
derungen und Vorschriften entspre-
chend. Den Hartsfeld-Museumsbah-
nern war es dabei wichtig, dass die
historischen Besonderheiten des klei-
nen Bahnhofs wieder dargestellt
werden.

Das Umfahrgleis mit nur 37m
Nutzlange ware fir die Museumszu-
ge zu kurz. Der Bahnsteig, friiher nur
ein wenig angehaufter Schotter, muss
nun 60m lang und vorschriftsmaBig
hoch sein. Ein Wiederaufbau des
Ladegleises mit Ladrampe ist vor-
gesehen, muss aber nach Ende der
FoérdermaBnahmen ganz aus Ver-
einsmitteln erstellt werden.

Es war auch gar keine Frage, dass
das ,Bahnhofle” zum Erscheinungs-
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Das ,,Bahnhofle“: Dank den Wieder-
Erbauern! Foto: Hannes Ortlieb

bild einfach dazu gehdrt. Doch die
Finanzen reichten daflir erst einmal
nicht aus. Als der Stammtisch im Gast-
haus zum Alten Bahnhof in Neresheim
davon erfuhr, war klar: wir machen
das! Und so wurden Gelder und Mate-
rial eingesammelt und in gemeinsa-
mer Arbeit der Fachleute ist das Bahn-
hofle nach den alten Planen wieder
erstanden. Vielen herzlichen Dank!

Das kleine, eiserne ,Katzensteiner
Briickle* gleich nach dem Bahnhof
konnte nur durch einen modernen
Wellrohrdurchlass ersetzt werden.
Dieser brachte es mit sich, dass der
gesamte Bahndamm etwas hdher ge-
legt werden musste als dies friher der
Fall war. Nur so konnte eine Durch-
lassféahigkeit erreicht werden, die auch
heutigen Starkregen standhalten soll-
te. Der positive Effekt: Die weitbli-
ckende MaBnahme beim Bau des
Hartsfeldsees kommt nun den Besu-
chern der Museumsbahn verstarkt zu
Gute. Mit einem wunderschénen Blick
Uber den See rollt man heute der vor-
laufigen Endstation Katzenstein ent-
gegen. Vorlaufig, denn der Blick rich-
tet sich schon nach Dischingen!

Jirgen Ranger, Dr. Walter Gekeler
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Hartsfeldbahn vor 75 Jahren:
erst Beforderungsrekord - dann Stllllegung

it 742.910 beférderten Perso-
M nen wurden im Jahr 1947 so

viele Menschen wie in keinem
anderen Jahr auf der Hartsfeldbahn be-
fordert. Das waren fast drei Mal so viele
Fahrgéste wie im langjahrigen Durch-
schnitt! So groB3 die Zahlen waren, so
wenig ist sonst bekannt Uber jenes
Jahr. Der Geschéftsbericht der Wirt-
tembergischen Nebenbahnen AG (WN)
listet nur sachlich die Zahlen auf. Das
Rekordergebnis wird mit keiner Zeile
gewurdigt. Nur ein Satz deutet auf den
Hintergrund hin: ,Die Kriegsschaden
sind zum groBten Teil behoben.”

Die Fahrpldne wurden nicht ver-  Ahnlich groB wie hier beim letzten reguldren Zug ab Aalen am 24. September 1972
starkt, man war froh die Standardfahr-  diirfte der Andrang im Jahr 1947 oftmals auch gewesen sein...

ten abwickeln zu kénnen. Die Woche
Uber waren zwei Zuggarnituren unter-
wegs, die frih morgens von Neres-
heim in Richtung Aalen bzw. Dillingen
starteten, dann vom jeweiligen End-
punkt die ganze Strecke mit Kreuzung
in Wittislingen befuhren und sich
Abends wieder in Neresheim trafen.
Am Sonntag war gar nur eine Zuggar-
nitur unterwegs. Das ergibt im Schnitt,
dass alle Ziige mit etwa 300 Personen
besetzt waren. Bei vier Personenwa-
gen pro Zug hétten sich damit in je-
dem Wagen 75 Personen aufgehalten.
Die Ziige mussen also zeitweise mehr
als Ubervoll gewesen sein.

Die Hartsfeldbahn war damals noch
das einzige funktionierende Verkehrs-
mittel. Den gréBten Anteil der Fahr-

Foto: Archiv Hartsfeld-Museumsbahn e.V.

gaste machten wohl die so genann- ...wie am Eréffnungstag der Museumsstrecke auch wieder!  Foto: Dr. Walter Gekeler
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ten Hamsterfahrten aus: Menschen
aus den Stadten reisten auf der Su-
che nach Nahrung auf’s Land. Die
Reichsmark war nahezu wertlos, die
Zigarette war Ersatzwahrung. Wer
solche nicht hatte, versuchte andere
Sachwerte gegen etwas Essbares zu
tauschen. Man hort von dem Reisen-
den mit dem Akkordeonkoffer, in dem
sich so gut ein Schweinskopf trans-
portieren lieB. Auch Jugendliche, die
sich als Erntehelfer verdingten, und
die Marktfrauen waren auf die Bahn
angewiesen. SchlieBlich kamen viele
Heimatvertriebene, sogenannte Neu-
burger, die auf dem Hartsfeld ange-
siedelt wurden, mit dem Zug.

Erst mit der Wahrungsreform am
20. Juni 1948 anderte sich dies. Es
gab wieder Waren gegen Geld, und
die Beforderungszahlen fielen wieder
auf ein normales Niveau. Ab 1950
fuhr die Hartsfeldbahn gar Verluste
ein. Dank einer grundlegenden Mo-
dernisierung 1956 fing sich die Bahn
aber wieder.

Trotzdem ging es ab 1964 bergab.
Das Wirtschaftswunder hatte nun
auch auf dem Hartsfeld Einzug ge-
halten und der Verkehr wanderte auf
die StraBe ab. Ab 1967 schrieb die
Bahn abermals rote Zahlen. Sah man
noch wenige Jahre vorher die Bahn
als absolut notwendig fir das Harts-
feld an, hielt man sie jetzt fir veraltet
und sah in ihr gar einen Storfaktor.
Zuschisse wollte man ihr schon
gleich gar nicht mehr geben. Und so
geschah, was absehbar war: zwei
Tage nach der Landtagswahl 1972
stellte die WN bei der Landesregie-
rung den Antrag auf Entbindung von
der Betriebspflicht zum 28. Mai 1972.

Ganz so schnell ging es dann doch
nicht. Erst einmal wurde mit Bundes-
bahndirektor a.D. Albrecht Zahn ein
Gutachter beauftragt, dessen Ruf be-
reits das Ergebnis vorwegnahm. Sein
Gutachten zur wirtschaftlichen Situa-
tion der Bahn lag am 31. August 1972
vor: Er sah keine Mdglichkeit, diese
Strecke zu erhalten. Folgerichtig wur-

de am 19. September 1972 der An-
trag vom Ministerrat des Landes Ba-
den-Wirttemberg genehmigt.

Mit Ablauf des 30. September 1972
endete die Betriebspflicht flir den
Personenverkehr, die fir den Guter-
verkehr wurde aufgrund der Ernte auf
den 30. November festgelegt.

Am 1., 8. und 22. Oktober nahmen
im Rahmen von Abschiedsfahrten
Hunderte die Gelegenheit zu einer
letzten Fahrt wahr. Damals waren die
Zluge vermutlich in etwa so voll wie
dies zeitweise bei den Hamsterfahr-
ten der Fall war. Trotzdem bilanzierte
die WN am Ende des Jahres 1972
gerade einmal noch 72.074 beftrder-
te Personen auf der Hartsfeldbahn,
ein knappes Zehntel dessen, was sie
25 Jahre vorher transportiert hatte
und nur noch 30% im Vergleich mit
dem langjahrigen Durchschnitt.

Jirgen Ranger

Rabenschlauer Eingriff in den Betriebsablauf

Theresia Ehlert hat bei einem
unserer Museumsbahnertreffen
unserem Vereinsmitglied Jirgen
Bucher die hier wiedergegebene
Geschichte erzahlt:

,Der Zugfihrer vom Hértsfeld-
béhnle hat 6fters beim Aufenthalt auf
meinem Bahnhof zu mir neigschaut
und ein Schwétzle g’halte...

Immer wieder haben sich zu der
Zeit ein paar Raben am Bahnhof
rumgetrieben. Einer davon ist immer
auf die Milchkanne gsesse und hat
de Leut zugschaut.

Eines Tages, als der Zugfihrer
wieder zu seinem Zigle wollt, war es
aber nicht mehr da.

So kdnnte es gewesen sein...
Foto: Jirgen Bucher

Bahnhof

Auf einer alten Mehrbild—Postkarte wurde der Bahnhof Ebnat abgebildet. Der Scan
musste stark vergroBert werden, aber die Milchkannen kann man eindeutig ausmachen.

Ganz entsetzt hat er die ausgestie-
genen Reisenden gefragt, wo denn
der Zug sei ?

Da haben die Leute zu ihm gesagt:
»Der Rab do hat d’Abfahrt pfiffal” - ...

Der Lokfihrer hat sich wohl nicht
umgeschaut, dann ist der Zug halt
tapfer abgefahren.

Da haben wir halt am néchsten
Bahnhof angerufen, dass der Zug zu-
rickgeschickt wird, damit der Zug-
fuhrer sei Ziigle wieder hat!”

Theresia Ehlert, genannt ,Resle”,
war Bahnagentin auf dem Bahnhof
Ebnat. Sie war der Bahn und auch
dem Museumsbahn-Verein ein Le-
ben lang verbunden. Die Bahnagen-
ten-Stelle auf dem Bahnhof Ebnat
wurde von Generation zu Generation

Foto: Archiv HMB

weitergegeben, fast eine Dynastie:
zuerst Christian bzw. eigentlich des-
sen Frau Scholastika Hafner, dann
deren Sohn Josef Hafner bzw. ei-
gentlich seine Frau, und dann ab
Mitte der 1950er-Jahre deren Toch-
ter Theresia. Ab dem 1. Mai 1966 bis
zum Ende der Hartsfeldbahn im Jahr
1972 war schlieBlich Hilde Csrenko
als Bahnagentin tatig. Man kann
»das Resle” sogar im Film sehen: In
der Eisenbahnromantik — Sendung
zum 100-jahrigen Jubildaum, gleich
der erste Link in unserer Webseite
hmb-ev.de/videothek/fernsehsen-
dungen, berichtet sie bei Minute
10:50 Uber |hre Tatigkeit bei der
Bahn.

Dr. Walter Gekeler



Die neue Webseite hmb-ev.de er-
freut sich kontinuierlich steigender
Nutzung, zunehmend auch von Mo-
bilgeraten aus. Aktuell wird an den
»social media“ Auftritten gearbeitet,
um noch mehr Nutzer zu erreichen.

Arbeiten an der Strecke
Neubaustrecke
Der Gleisbau wurde auch unter
Pandemiebedingungen fortgesetzt.
Mit Trupps zu je zwei Mann und gro-
Bem Abstand im Freien, und nur zwei
Trupps in der Werkstatt konnte,
wenn auch langsamer, aber immer-
hin stetig weiter gearbeitet werden.
Eine groBe Aktion, die gut eine
Woche in Anspruch nahm, war das
Stopfen und Richten der Gleise ab
Egaubriicke 2 (nach Iggenhausen)
bis zum Gleisende im Bahnhof
Katzenstein. Das konnte nur mit Ein-
satz der wohlbekannten Stopfma-
schine ,Balu® und dem Schotterpflug
.»...und die Berta“ erreicht werden.
Vorher waren noch Schachte der
unter dem Gleis verlaufenden Ab-
wasserleitung hoéher zu legen und
vor allem der Schotter auszubringen.
Unzahlige ,kleinere” Arbeiten folg-
ten: der Zuweg zum Bahnsteig und
der FuBweglibergang zum See wur-
den mit Split und KFT fertiggestellt.
Die Weichen erhielten ihre Stellein-
richtungen. Viele Signale wurden
aufgestellt. Auch erstes Griin wurde
gepflanzt, um die karge Schotter-
wiste etwas aufzulockern. An den
gebrauchten StraBenbahnschienen
mussten Grate abgeschliffen wer-
den. Weichenzungen und Herzstlick-
rilen der Weichen in Katzenstein
mussten nachgearbeitet werden. Am
23. Juli 2021 erfolgte dann endlich

Bei schonem aber kaltem Wetter konnte man einen Ausblick
auf die schneebedeckte Alb genieBen

Infrastruktur aktuell
Stand der Arbeiten an Gleisen und Gebauden

die amtliche Abnahme der Neu-
baustrecke.

Es waren auch nach der Ab-
nahme noch Restarbeiten zu
erledigen, etwa das Verschwei-
Ben von SchienenstéBen, oder
als Schlusspunkt sozusagen der
Bremsprellbock am Gleisende
Richtung Dischingen zu instal-
lieren. Nein, hier war ein einfa-
cher verschraubter Prellbock
nicht genug, es musste einer
sein, der die volle kinetische
Energie des Museumszuges bei
25 km/h absorbieren kann, ohne
dass es zu Verformungen oder
Verletzungen kommt. Diese Ein-
richtung, wie auch die Lange
und Héhe der Bahnsteige, der
Flutdurchlass und der Durch-
lass fur den Katzensteiner Bach
sind nicht ganz originalgetreu,
mussten aber der aktuellen Vor-
schriften wegen so ausgeflhrt
werden.

Der Bahnsteig in Iggenhausen
(siehe Bild) und das Ladegleis
in Katzenstein missen nun ganz
in Eigenleistung fertig gestellt
werden. Ersterer ist schon fast
fertig. Zu den Arbeiten berich-
tet Gerald Stempel schon seit
25 Jahren und weiterhin detail-
liert auf der Webseite hmb-ev.de

Bestandsstrecke

Eine Messfahrt mit der ,Krab-
be“, die turnusmassig durchge-
fuhrt wurde, zeigte an ein paar
Stellen Verwindungen, einge-
senkte Stdsse, Spurerweiterun-
gen und -verengungen auf, die
so nach und nach beseitigt
wurden.

Foto: Frank Baumann

Die Stopfmaschine ,,Balu“ in der Kurve vor
dem Hartsfeldsee
Foto: Dr. Walter Gekeler

Am 31. Juli 2021 kamen anlésslich einer

Dampfzug - Sonderfahrt die ersten Fahrgaste

an der gerade fertig gestellten Endstation an.
Foto: Dr. Walter Gekeler

Bauarbeiten am Bahnsteig im HP Iggenhausen. Der Abstand
und die H6he missen genau stimmen.

Foto: Gerald Stempel



Dampflokomotive 11

(ME 3710/1913)

In Neresheim wurde tber den Winter
die Luftpumpe aufgearbeitet. Die
Rauchkammertlir wurde mit den
Scharnieren und dem Zentralver-
schluss an der Rauchkammer ange-
bracht. Die Manometer im Fuhrer-
haus wurden mit Kupferleitungen
angeschlossen. Die Drehfenster wur-
den aufgearbeitet, eines bereits ein-
gesetzt.

In Kranichstein wurde der vordere
Blechanker, eine Querversteifung un-
ter dem Dampfdom, vorbereitet und
eingenietet. Damit ist die Kesselhtlle
im Rohbau fertig.

Als nachster groBer Teilschritt steht
die Herstellung der Feuerbichse an.
Die Matrizen dafir wurden den Som-

Die Mannschaft in Aktion beim Kimpeln
Foto: Werner Peterlick

Finanzielle Unterstutzung:

LOK 11

soll wieder fahren!

Der Kessel fehlt noch.
Dafur bitten wir um Ihre Spende!

Unser Personal

gibt gerne zum Projekt Auskuntft.

Spendenkonto:

DEO8 6145 0050 0110 0153 01

Fahrzeugbestand aktuell
Stand der Arbeiten an unseren Fahrzeugen

mer 2021 Uber in Neresheim herge-
stellt. Dartber wurden im November
2021 die Wandteile kimpelt.

Dampflokomotive 12 , Liesele”
(ME 3711/1913)

An Lok 12 wurden im Winter 2020/21
Wartungs- und Fristarbeiten durch-
gefuhrt. Im September 2021 musste
die Dampfzuleitung zum Hilfsblaser
erneuert werden. Nach einer letzten
Dampfzug-Sonderfahrt Ende Okto-
ber ist unser Star wieder frostsicher
zur Winterruhe abgestellt worden.

Triebwagen T 33

(Wismar 20233/1934,

modernisiert Auwérter 1964)

Uber den Winter 2020/21 wurden
notwendige Frist- und Wartungsar-
beiten durchgefihrt. Der Triebwagen
stand dann zuverl&ssig fur alle Re-
gel- und zahlreiche Sonderzugein-
sétze im Einsatz.

Triebwagen T 37 ,,Messias*“

(MAN 145169/1960)

Der T 37 ist im Freien aufgebockt un-
ter einer Plane abgestellt. Drehge-
stell 1 befindet sich in der Aufarbei-
tung. Die Teile der mechanischen
Bremsanlage wurden sandgestrahlt,
grundiert, wo nétig frisch ausge-
buchst und lackiert.

Und so sieht der Rohling fur die Feuer-
blichsrohrwand fertig aus
Foto: Dr. Walter Gekeler

Diesellokomotive D 4 ,,Jumbo*“
(Jung 12022/1954)

Die bahnamtliche Zulassung eines
schweizer Fahrzeuges auf deutschen
Gleisen ist nicht einfach, fir den
~Jumbo® steht sie noch immer aus.
Eine zuséatzliche dritte rein mecha-
nische Notbremseinrichtung wurde
nachgefordert. Manche Wartungsar-
beit wird auch nach dem Motto:
~wenn man hinten fertig ist, fangt
man vorne wieder an“ fallig. Z.B.
wurden an Motor 2 alle Dichtungen
der Einspritzleitungen getauscht.

Oldtimer-Bus-
Rundfahrten

Steigen Sie ein und lassen Sie sich in die
gute alte Zeit zurtickversetzen!
26. Mai: Tag der offenen Lokschuppenttr

14. August: Neresheimer Bahnhofshoketse
11. September: Tag des offenen Denkmals

Zum Einsatz kommen: Neoplan NH 6/7 (1958), Mercedes/Vetter O 321 H (1963),
Maairiie Naintz QH 11N (1070) Ranaiilt Ranahr 102/

Die Oldtimer-Busse kénnen auch gemietet werden.
Josef Albrecht, 01 71 /7 50 51 18,
Jjosef.albrecht@oldtimer-bus-sonja.de




Triebwagenanhdnger TA 101
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwérter 1955)

Der Wagenkasten wurde Uber den
Winter entrostet, Reparaturbleche
wurden eingesetzt, gespachtelt und
geschliffen und schlieBlich im roten
Bereich neu lackiert. Einige Polster-
sitze wurden frisch bezogen. Bei der
Gelegenheit erhielt der Wagen eine
Hauptuntersuchung, die am 21. Mai
2021 von unserem EBL Carsten Mockl
abgenommen wurde.

Triebwagenanhanger TA 103
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwérter 1955)

nicht betriebsféhig abgestellt

Triebwagenanhdnger TA 253

und TA 254

(SIG 1892, 1889; modernisiert
Auwiérter 1962)

Am Beiwagen TA 254 wurden weitere
Blecharbeiten durchgefiihrt: praktisch
alle unteren Fensterrundungen wu-
den herausgetrennt, Reparaturbleche
eingeschweifBt, verspachtelt und ge-
schliffen. Der verschlossene rechte
Einstieg wurde freigelegt und die
Falttire eingebaut.

Personenwagen HMB 1
(ME 1896)
Der Wagen ist betriebsbereit.

Personenwagen HMB 2 und 4
(ME 1896, Modern. 1927; ME 1898)
abgestellt

Personenwagen HMB 5
(Herbrand 1909)
Der Wagen ist betriebsbereit.

Personenwagen HMB 7
(SIG 1888)
Der Wagen ist betriebsbereit.

TA 254 mit der frisch eingepassten Faltttr
Foto: Ingo Adam

Gedeckter Giiterwagen Gw 155
(Kelsterbach 1901)
Der Wagen ist betriebsbereit.

Pufferwagen Gw 153, offene
Giterwagen Ow 301 und 303
(Kelsterbach 1901) betriebsbereit.

Gw 153: Erste Arbeiten zur HU wur-
den begonnen. So wurden die Bih-
nenbretter ausgetauscht und der Wa-
genkasten begonnen zu streichen.

Ow 301: Anstricharbeiten sichern den
holzernen Aufbau vor weiterer Ver-
witterung. Ow 301 und Ow 303 sind
betriebsbereit.

An den betriebsbereiten Fahrzeugen
wurden wagentechnische Untersu-
chungen (WTU) durchgefihrt. Immer
wieder missen abgerissene Riemen
zum Offnen der Fenster ersetzt wer-
den. RegelmaBig werden auch La-
ckierarbeiten, vor Allem an den Fens-
tern durchgeflhrt.

Rollbécke 2 und 5
(ME 1897)
Betriebsbereit, im Bauzug-Einsatz.

Rungenwagen Rw 322

(Herbrand 1899)

Am Rungenwagen Rw 322 wurde
das gesamte Bremsgesténge aufge-
arbeitet und wieder eingebaut. Alle
Gelenklager wurden ausgebohrt und
ausgebuchst. Die schwere, geschmie-
dete Hauptzugstange muss noch in-
stand gesetzt werden, damit das
Fahrwerk komplett ist. Die Ladefla-
che aus wohlimpragniertem Holz aus
einem Briickenabbruch wurde ein-
gepasst und gehobelt. Die Auflage-
flichen des Rahmens wurden mit
Gummidichtungen verklebt, damit sich
dazwischen bei Staundsse kein Rost
mehr bildet. Besser als aus dem
Laden! Die Bretter fur die Stirnwand
werden Uber den Winter angefertigt
und wetterfest angestrichen.

Am weiteren Bestand (Fahrgestell
HMB 6, Pw 154, Gw 156, Rollb6cke
6, 8 und 24; Schneepflug, Normal-
spur-Wagen 3) gab es keine Veran-
derung.

Arbeitsfahrzeuge und Geréte:
Rollwagen Ua 9801 (Chur 1915) und
Arbeitswagen Xw 209, (Fuchs 1950 /
SSB 1969) Schotterwagen Ommt 184,
(Talbot 1952), Handhebeldraisine, drei
Gleis-Stopfmaschinen, Gleishebe-
und Richtmaschine; VW-Transporter,
Mercedes-Kleinlaster.

Es soll nicht vergessen werden,
dass Geréate und Maschinen fiir den
Unterhalt der Strecke ebenso wichtig
sind wie die Betriebsfahrzeuge und
ebenfalls stédndig Pflege, Reparatu-
ren und Hauptuntersuchungen be-
ndtigen.

Bitte hier abtrennen!

................ als Mitglied mit einem

Ich trete hiermit dem Hartsfeld-Museumsbahn e.V., Neresheim, ab ........................ 20.....

Jahresmitgliedsbeitrag von ...............cc.e.. Euro bei.

[N BT LT AN [ (ST
E-Malils Lo Telefon-NUMMET: .. .....oiiiiie e
geboren am: ... [=T=T LU TP P PPRPPPPPPPPRPI

(Datum und Unterschrift)

Von den Datenschutzhinweisen* habe ich Kenntnis genommen und ich willige in die Datenverarbeitung ein (bitte ankreuzen. []
*Né&heres sieche www.hmb-ev.de unter Verein/Downloads/Sonstige oder in unseren Vereinsraumen.

Ich ermé&chtige den Hértsfeld-Museumsbahn e.V. den Jahresmitgliedsbeitrag von meinem Konto mittels Lastschrift einzu-
ziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom Hartsfeld-Museumsbahn e.V. auf mein Konto gezogenen Last-
schriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung

des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

BAN:DE _ _ | ___ | ____ | ____l____1|__bei

(Datum, Ort und Unterschrift)




Betriebstage siehe www.hmb-ev.de/fahrplan oder Faltblatt Fahrplan 2022

1. Mai
Saisonbeginn

26. Mai

Tag der offenen
Lokschuppentiir

Mit bewirtschaftetem
Lokschuppen und Oldtimerbus-
Rundfahrten

13./14. August

Neresheimer Bahnhofshocketse
bewirtschafteter Lokschuppen,
Andenken- und Infostdnde, Oldtimer-
Treffen, Oldtimerbus-Rundfahrten
am 14. 8.

11. September
Tag des offenen Denkmals
Offnung des Bahnhofs Dischingen

groBe Modellbahnanlage
Oldtimer-Busanschluss

26. November
Jahresabschlussfeier
Im Landgasthof Lauterhausle

4. Dezember
Nikolausfahrten
Fahrkarten nur im Vorverkauf

e Adressen

Hartsfeld-Museumsbahn e. V.
Vereinssitz, Betriebsgeldnde:
Dischinger StraBe 11, 73450 Neresheim
Tel./Fax: 07326 /5755

(nur an Betriebstagen)

Geschaftsstelle:
Postfach 9126, 73416 Aalen

1. Vorsitzender Werner Kuhn
Tilsiter StraBe 35, 73432 Aalen
Tel./Fax: 07361/87587
Mobil: 0172/9117193

2. Vorsitzender Dietmar Fischer
EisenbahnstraBe 38, 73431 Aalen
Tel.: 07361/62705

Mobil: 0172/9208304

Webseite: http://www.hmb-ev.de
E-Mail: information@hmb-ev.de

e Mitarbeiter an diesem Hartsfeld-
bahn-Anzeiger

Juirgen Ranger, Dr. Walter Gekeler,
Satzwerk Mediengestaltung,

Gabi Gerhardt

Beitrage sind herzlich willkommen!
Druck: BAIRLE Druck & Medien GmbH,
Dischingen

Gasthof *

Zur Krone

Original Hartsfelder Spezialititen
Gut biirgerliche Kiiche

Metzgerei

¢ Finanzielle Unterstiitzung

Erhaltung und Betrieb der historischen
Fahrzeuge und der Museumsstrecke ver-
ursachen hohe Kosten und sind nur mit
Hilfe von Spenden mdglich. Wir wirden
uns freuen, auch Sie als Unterstltzer zu
gewinnen, durch Spende oder Mitglied-
schaft!

Die bekannte Gleisbausteinaktion lauft
noch bis Ende 2022. Dann steht als aktu-
elles GroBprojekt der Abschluss der Kes-
selbauarbeiten an Lok 11 im Vordergrund.
Die Feuerbiichse und der Uberhitzer miis-
sen noch angefertigt und eingebaut wer-
den. Danach folgen Rauchkammer und
Armaturen, bevor der Kessel auf das Fahr-
werk aufgesetzt werden kann: die soge-
nannte ,Hochzeit“. Das dauert aber noch
einige Zeit.

Bitte Uberweisen Sie auf unser Konto bei
der Kreissparkasse Aalen. Fir Spenden
Uber 50,- € erhalten Sie eine Spenden-
bescheinigung. Bitte geben sie als Ver-
wendungszweck ,Spende fur Lok 11“
(oder einen anderen Zweck) an.

e Vereinskonto

IBAN DEO8 6145 0050 0110 0153 01
bei Kreissparkasse Aalen,

BIC OASPDEGA

e Mithelfen

Wir suchen Helfer fir unseren Museums-
bahnbetrieb, flr die Aufarbeitung von Fahr-
zeugen und Gebauden sowie fur den Gleis-
bau. Voraussetzung: Spa am gemeinsa-
men Arbeiten. Wer mitmachen mochte,
meldet sich bei einem der Arbeitseinsatze
mittwochs gegen 18 Uhr oder samstags
ab 10 Uhr auf dem Bahnhofsgeldnde in
Neresheim

e Mitgliedschaft

Als Mitglied im Hartsfeld-Museumsbahn
e.V. helfen Sie mit, die Erinnerung an die
Hartsfeldbahn zu bewahren. Wenn Sie
Mitglied werden mdéchten, flllen Sie bitte
die Beitrittserklarung aus und lassen Sie
sie uns zukommen. Mitglieder kénnen uns
Anderungen mit der Beitrittserkldrung mit-
teilen.

e Jahresmitgliedsbeitrage
Jugendliche bis 16 J.,

Schiiler, Rentner, Behinderte: 35,- Euro
Erwachsene: 45,- Euro
Familien, Firmen: 55,- Euro

e Pandemievorbehalt

Bitte informieren Sie sich auf www.
hmb-ev.de, ob Veranstaltungen wie
geplant stattfinden.

Pizzeria Europa Neresheim

Familidire Atmosphire

Géstezimmer, Sonnenterrasse

Christiane Konig
HauptstraBe 13 » 73450 Neresheim
Telefon: 07326/963900 * Fax: 9639025
E-Mail: info@neresheim-krone.de

Homepage: www.neresheim-krone.de

Wintergarten mit Klosterblick
Alle Speisen auch zum Mitnehmen

Gabriele Schonherr

* o, _#
YpzepX Kosinger Straf3e 26
> 2. .
® 73450 Neresheim
* » @07326-237
WWW.pizzeria-europa.eu
* & u >x Offnungszeiten tiglich
x T *0 * aufler Mittwoch ab 17 Uhr

sonntags auch ab 11 bis 14 Uhr
Mittwoch Ruhetag



