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Der muhsame, steinige und stahlerne Weg
nach Katzenstein - ein Resuimee

urra, die Neubaustrecke wird
H fertig! 120 Jahre nach der Er-

6ffnung der Hartsfeldbahn und
20 Jahre nach Er6ffnung des ersten
Teilsticks der Hartsfeld-Museums-
bahn wird am 1. und 2. Mai 2021 der
zweite Teilabschnitt der Hartsfeld-
Museumsbahn dem 6&ffentlichen Be-
trieb Ubergeben.

Dem Baubeginn vor 14 Jahren vor-
angegangen waren umfangreiche
Planungen bereits seit dem Jahr
2003. Im Vorfeld mussten mit vielen
Behorden die Plane durchgesehen,
Bedenken ausgerdumt, Verhandlun-
gen gefihrt, und schlielich Zustim-
mungen eingeholt werden. Das Plan-
feststellungsverfahren war eigentlich
im Marz 2006 abgeschlossen. Da-
nach musste auf Wunsch der Ge-
meinde Dischingen in einem weiteren
Genehmigungsverfahren der Verlauf
des Radweges geéandert werden. Lei-
der entstanden dadurch zwei zusétz-
liche Radwegubergénge.

Zuvor mussten zur Finanzierung
der Fremdkosten (die Ubrigens ziem-
lich genau eingehalten wurden) von

ca. 600.000 € Fordermittel beantragt
werden. Auch das ist eine hohe Kunst,
soll das zum Erfolg fihren. Die
~Schreibtischtater” haben es beque-
mer, gehdren aber genauso zur Leis-
tung des Wiederaufbaus wie die Akti-
ven im Felde bei Wind und Wetter,
Tag und Nacht. Tatsachlich wurde das
Projekt zu ca. 2/3 aus Fordermitteln
finanziert, zundchst mit EU-Mitteln
aus dem Foérderprogramm ,Leader”,
spater aus Landes- und kommunalen
ELR-Mitteln zur Férderung des landli-
chen Raumes.

Die erforderliche Eigenleistung wur-
de aus Vereinseinnahmen und Spen-
den aufgebracht. Dazu wurde eine
Gleisbausteinaktion aufgelegt. Fur
25,- Euro je Meter Gleis kann noch
der Wiederaufbau der Strecke gefor-
dert werden. Dafur gibt es eine repra-
sentative Urkunde. Es kamen Uber
80.000 € zusammen! An dieser Stelle
sei allen Spendern noch einmal herz-
lich gedankt!

Hier nun einige Meilen-, nein ei-
gentlich Kilometersteine des Wieder-
aufbaus:

Ersten Spatenstich 25. September 2007: gleich werden die Honoratioren aktiv
Foto: Gabi Stempel

Die Teilstrecke zum Hartsfeldsee
beginnt am jetzigen Gleisende an der
Sagmuihle bei km 3,00. Dort erfolgte
der feierliche erste Spatenstich am
25. September 2007. Von hier bis
zum Bf. Katzenstein sind es 2,65 km,
da sind wir heute.

Unmittelbar nach Uberquerung des
Wegs zum Hochstatter Hof féhrt die
Bahn in den Landkreis Heidenheim
ein. An dieser Stelle erlebte man
auch gleich die ersten Uberraschun-
gen: der alte Bahndamm war nicht
ganz da, wo ihn die alten Plane und
dementsprechend die Planfeststel-
lung wéhnten, sondern die Gleisach-
se musste bis zu 1,5 m naher an den
Hang verschoben werden. Am FuBe
des Hanges waren umfangreiche
Gréaben und Wasserdurchlasse erfor-
derlich.

Bis September 2008 war km 3,80
erreicht, kurz nach dem zweiten Rad-
wegubergang. Nun sind bis Iggen-
hausen drei Rad- bzw. Feldwegtiber-
génge erforderlich. Die Ubergédnge
wurden jeweils mit schwererem Schie-
nenprofil, Betonschwellen und Rillen-
schienen dauerhaft stabil eingebaut.

Der Bahnlbergang bei km 4,10 vor
Iggenhausen wurde im November
2010 zunéachst provisorisch erstellt.
Der idyllische Haltepunkt Iggenhau-
sen bei km 4,30 wurde im September
2011 erreicht. Er wird wieder einge-
richtet, denn er wird gebraucht: von
hier bieten sich schéne Wandermdg-
lichkeiten an. Die Bahnsteigkante ist
bereits fundamentiert. Auch die hol-
zerne Wartehalle wird wiedererste-
hen. Das Fundament existiert noch,
die Fachwerkteile sind eingelagert.

Nach Iggenhausen wechselt die
Strecke in einem groBen Bogen die
Talseite. Die Stahltragerbriicke tber



Vom ruinierten Ausgangszustand...
Foto: Gerald Stempel

die Egau bei km 4,80 wurde in den
Jahren 2011 und 2012 neu erstellt.
Die Bruckenlager durften nicht mehr
in Naturstein ausgefuhrt sein, obwohl
diese eigentlich noch sehr gut und
kaum zu zerstdren waren, sondern
mussten in Beton neu aufgefihrt wer-
den. Die Bricke selbst wurde aus
Stahl neu angefertigt. Sie musste um
zwei seitliche Randwege breiter wer-
den, denn es kdnnte ja auf den sieben
Metern ein Zug zum Stehen kommen
und Fahrgaste aussteigen missen.
Nun ja. Dieses Bauwerk hat nach den
Stopf- und Richtarbeiten die zweit-
hdchsten Kosten beim Wiederaufbau
verursacht. Am 27. August 2012 war
dann der groBe Tag: die neue Brlicke
wurde eingebaut! Die nachfolgenden
Arbeiten, Briickenschwellen einpassen
und Schienen verlegen, zogen sich
noch bis August 2013 hin.

Danach ging es schnurstracks mit
Blick auf den Hartsfeldsee dem Bahn-
hof Katzenstein zu. 2018 und 2019

... Uber Abbruch und Neuaufbau...
Foto: Hannes Ortlieb

wurden die Gleise weiter vorgestreckt.
Bei km 5,10 war ein weiterer Bahn-
Ubergang fur einen Feldweg erforder-
lich. Auf dem Gelande zwischen der L
2033 und dem Seedamm wurde das
Planum flr den Bf. Katzenstein etwa
einen Meter hoher als friher aufge-
schittet. Im Mérz 2020 wurde die Ein-
fahrtsweiche bei km 5,50 verlegt.
Seither wurde trotz der Einschrankun-
gen durch die Corona-Pandemie in
Absprache mit den Behdrden weiter-
gearbeitet. Nach Verlegen zweier wei-
terer Weichen wurde mit dem letzten
Gleisjoch schlieBlich die Licke im
Umfahrgleis am 19. Dezember 2020
geschlossen. Habe fertig, ein weiterer
Kilometerstein! Der nun vorgeschrie-
bene 60 m lange Mittelbahnsteig (I&n-
ger und héher als friiher) wurde erstellt,
das Ausziehgleis Richtung Dischingen
fertig gestellt, und ein Abstellgleis mit
Verladerampe vorbereitet.

Die gemauerte Wartehalle, die fri-
her hier stand, ist ebenfalls wiederer-

... bis zur fertigen neuen Briicke
Foto: Gerald Stempel

richtet worden, dank dem Einsatz ent-
husiastischerundfachlichkompetenter
Hartsfeldbahnfreunde vom Stamm-
tisch der Gaststatte ,,Zum alten Bahn-
hof” in Neresheim! Richtfest war am
11. Juli 2020. Das Bahnhofle ist nun
eingedeckt, der Boden innen und au-
Ben geebnet und mit Splitt verfeinert,
innen betoniert. Jetzt kbnnen die Ho-
noratioren kommen, wenn zur Eroff-
nung der ,,Hauptbahnhof* Katzenstein
einladend gedffnet sein wird.

Der Bahnhof Katzenstein ist ein
deutlich attraktiverer Endpunkt fiir un-
sere Museumsbahn, gibt es doch den
Hartsfeldsee mit Bademdglichkeit und
Einkehr, sowie einige schdne Ausflug-
sziele und Wandermoglichkeiten. M6-
gen nun moglichst viele Menschen
Freude an der Museumsbahnfahrt, an
der schénen Gegend und an dem at-
traktiven Fahrtziel haben, und der Be-
trieb problemlos und unfallfrei von-
statten gehen!

Walter Gekeler

Gasthof

Metzgerei

Zur Krone

Original Hartsfelder Spezialitdten
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PizzpRiA EUROPA

Gut biirgerliche Kiiche
Gistezimmer, Sonnenterrasse

Christiane Konig
HauptstrafBie 13 » 73450 Neresheim
Telefon: 07326/963900 * Fax: 9639025
E-Mail: info@neresheim-krone.de

Homepage: www.neresheim-krone.de

Familidre Atmosphire
Wintergarten mit Klosterblick
Alle Speisen auch zum Mitnehmen

Gabriele Schonherr

*oze Kosinger StraBle 26
x> ** 73450 Neresheim
» ®07326-237
WWW.pizzeria-europa.eu
* & >k Offnungszeiten tiglich
*II r o aufler Mittwoch ab 17 Uhr

sonntags auch ab 11 bis 14 Uhr
Mittwoch Ruhetag



Knalleffekt zu Silvester 1900

auf der Suche nach einem Bild

vom Bau der Hartsfeldbahn, weil
ihr UrgroBvater damals beim Bau der
Hartsfeldbahn beschéftigt war.

Frau Marion Zeisel schrieb uns an

Frau Zeisel schreibt:

»lch bin gespannt, ob ja tatséchlich
irgendwo mein UrgroBvater mit ab-
gebildet ist. Er war der Sprengmeis-
ter und hie8 Georg Ognibeni, gebo-
ren 1860 in Borgo/Levico (Sudtirol).
Nachdem er 1881 Levico in Italien ver-
lieB und sich als Saisonarbeiter/
Sprengmeister in Osterreich und
Deutschland Arbeit suchte, kam Ge-
org schlieBlich 1900 nach Unterko-
chen, wo er dann meine UrgroBmut-
ter Maria Magdalena Friedel kennen-
lernte und heiratete. Sie bekamen zu-
sammen 5 Kinder — eines davon mein
Opa mit gleichem Namen Georg.

Mir ist eine Anekdote bekannt, die
meine Mutter mir erzdhlte, und die
sie wiederum von ihrem Vater erzahlt
bekommen hatte. (Sie kannte ihren
Opa aber leider auch nicht mehr - sie
wurde 1945 geboren, und er verstarb
weit vorher, vermutlich 1928).

Man erzahlte sich jedenfalls in der
Familie, dass Georg in einer Silves-
ternacht (wohl die 1900/1901) eine
Sprengladung ,,oben” zeitlich so leg-
te, dass er dann ,ganz gechillt® in
eine Wirtschaft (Lauterhausle?) hin-
unterspazieren konnte und dort ein-
kehrte, wo man dann Schlag Zwolf
die Detonation hérte — hat sich einen
kleinen Scherz erlaubt, der Uropa...
und niemand wusste, wer das war.
Wenn ich mir die Geschichte so fir
mich bildlich vorstelle, kann ich fast
sehen, wie sich der Uropa wohl ins
Faustchen gelacht haben muss.

Ubrigens exisitiert ein Einbiirge-
rungs-Antrag von 1921, den er fir
sich, seine Ehefrau und seine 5 Kin-
der beim ,,Oberamt Aalen, Wirtt. Re-
gierung des Jagstkreises Ellwangen®
stellte und genehmigt bekam.

Der Viadukt im Bau 1901: Herr Ognibeni ist nicht zweifelsfrei auszumachen. Im Harts-
feldbahn Museum im Bahnhof Neresheim hangt das Original in sehr groBem Format:
Foto: Archiv HMB

da kann man vielleicht besser einzelne Menschen erkennen.

Ja, jetzt ,im fortgeschrittenen Alter
U 50“ kam ich auf die Idee, mal
nachzuforschen -schlieBlich habe
ich ja irgendwie letztlich der
Hartsfeldbahn zu verdanken,
dass es mich Uberhaupt gibt ;-).
Ich muss unbedingt mal das
Museum besuchen! Liegen dort
die Blicher aus, die es dazu
gibt?“

Schone GriBe Marion Zeisel

Die Geschichte vom Sprengmeister
Georg Ognibeni steht fur viele &hn-
liche Geschichten von italienischen
Gastarbeitern. Gerade die Kennt-
nisse als Sprengmeister, erworben
bei Tunnelbauprojekten der Vorjahre
in den Alpen, waren bei vielen Projek-
ten in Deutschland begehrt. Und au-
Ber Ognibenis sind doch auch sonst
einige der ltalienischen Arbeitskrafte
hierzulande seBhaft geworden und
langst integriert.

Die Tagungshauser®
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In klésterlicher Atmosphdre die schwdbische Gastfreundschaft genief3en:

Tagungshaus im Kloster Neresheim
mit Klostergaststdtte

73450 Neresheim e Telefon 07326 96 44 2-0
neresheim@tagungshaus.net @ www.tagungshaus-neresheim.de

In unserer Klostergaststatte
erwarten Sie saisonale
Spezialitdten, kreative

Buffets sowie Kuchen und
Eisvariationen.

Ab 10:00 Uhr durchgehend

warme Kiiche.

Auf dem Familienbild (um 1924), das
Frau Zeisel uns freundlicherweise zur
Verfigung gestellt und die Veréffent-
lichung genehmigt hat, ist der UrgroB3-
vater Georg Ognibeni mit Frau und Kin-
dern klar zu erkennen.

Foto: Archiv Fam. Zeisel

Die Hartsfeldbahn

Aalen - Neresheim - Dillingen

Die Geschichte der Meterspurbahn Aalen - Neresheim - Dillingen
Pianung. Bau und Betrieb

Andreas M. Réntzsch

Dieses Buch ist bei uns erhéltlich!




Mit dem ,,Korea“ zum Kalkwerk

er Autor dieses Berichtes, Diet-
Dmar Schweizer, wurde 1953

geboren und wohnte vom
01.08.1958 bis 31.10.1963 im Neres-
heimer Bahnhof. Sein Vater war in
dieser Zeit Bahnverwalter (Betriebs-
leiter) der Hartsfeldbahn. Er schrieb
uns seine Beobachtungen aus dem
Betriebsalltag aus der Erinnerung auf.
Und das liest sich sehr authentisch:

»Ein ganz besonderes Erlebnis, ne-
ben vielen anderen, war die Fahrt mit
dem T 32 (,Korea*™) von Neresheim
zum Kalkwerk (Hartsfeldwerke Ne-
resheim), um dort zu rangieren,
hauptsachlich jedoch, um einen Nor-
malspur-Kokswagen (Gattung Omm)
auf Rollbécken am Kohlenlager des
Kesselhauses zur Entladung bereit-
zustellen.

Zum Zeitpunkt meiner Mitfahrten
wurde der T 32 nur von einem ganz klei-
nen Kreis von Triebwagenflhrern der
Hartsfeldbahn gefahren. Vermutlich war
es das mechanische Getriebe des
Triebwagens mit seinem Ensemble aus
Kupplungs-, Schalt- und Gashebel
(zusatzlich zum Fuhrerbremsventil) auf
dem FuUhrerstand, welches die alteren
Lokflhrer, die zumeist auch als Dampf-
lokomotivflhrer im Einsatz waren, da-
von abhielt, den Wismarer Triebwagen
zu fahren.

Mein Lieblingstriebwagenfihrer, der
mir auch in sehr friihen Jahren das
Fahren mit den Fuchs-Triebwagen
beibrachte, war Xaver G. Er, Albert
H. jun. und spéater Martin E., genannt
Marte, fuhren den Korea. Es waren
wahre Kénner am Fuhrerstand des
T 32. Die durchgewetzte Armelunter-
seite links an der Uniformjacke zeugte
vom standigen Dricken der Sifa auf
dem Kupplungshebel. Ganz rechts war
der Gashebel und in der Mitte der Kur-
belhebel fur den zu wahlenden Gang.

Der Kokswagen fir das Kalkwerk
wurde ausschlieBlich im Ubergangs-
bahnhof Aalen Gbf von der Deut-
schen Bundesbahn Gbernommen,
da die Kohle aus dem Norden kam
(Ruhrgebiet). Von Aalen Gbf bis Ne-
resheim wurde der Omm mit dem Gi-
terzug 304 befordert. Von Neresheim
bis zur Betriebsstelle Hartsfeldwerke
beférderte der Zug 304, der von Ne-
resheim bis Dillingen (Donau) nun-
mehr als Giterzug mit Personenbe-
férderung (GmP) unterwegs war, den
Kohlewagen weiter.

Um die Fahrplanzeiten einzuhalten
und gleichzeitig auch die fahrplan-
maBige Kreuzung in Katzenstein
mit dem von Dillingen (Donau) nach
Neresheim verkehrenden GmP 355
planmaBig durchflihren zu kdnnen,

*
=

steile Rampe hinauf.

stellte der GmP 304 den Guterwagen
nicht an der Verwendungsstelle im
Gleis 4 des Kalkwerkes ab, sondern
Uber die Weiche 2 auf Gleis 2 der Be-
triebsstelle und zwar an der Roll-
bockdeichsel des schmalspurigen
Guterwagens Gw 118, der immer in
Gleis 2 abgestellt war. Der Gw 118
war als Bremswagen im Einsatz.

Nach der Zuglaufmeldung des
Zugfihrers von GmP 304 aus der
Fernsprechbude der Betriebsstelle
Hartsfeldwerke beim Zugleiter in Ne-
resheim, setzte sich der T 32 dort als
Leertriebwagen in Bewegung. Er war
kurz nach 9 Uhr von Aalen Pbf als
P 6 angekommen. Der Triebwagen-
flhrer war meistens im Einmann-
dienst, d. h. ohne Zugbegleiter, unter-
wegs.

Im Kalkwerk angekommen, fuh-
ren wir Uber die Einfahrtweiche 1
direkt in das Gleis 2 auf den Gw 118
und den per Rollbockdeichsel ange-
hangten Kokswagen auf Rollbécken.
Die Weiche 1 musste wieder auf
den geraden Strang zurlickgestellt
werden, da ja der aus Dillingen (Do-
nau) kommende GmP 355 die Harts-
feldwerke wéhrend des Rangiervor-
gangs des T 32 passierte.

Mit den beiden Giterwagen (Gw
118 am T 32, Omm an der Rollbock-
deichsel des Gw 118) im Schlepp,
fuhren wir von Gleis 2 auf den Gleis-
stumpf (Gleis 2b) vor dem Hartsfeld-
werke-Verwaltungsgebaude mit Wohn-
haus. Von dort aus schob der T 32
mit seinen 170 PS die beiden Wagen
auf dem zum Privatgleisanschluss
des Kalkwerkes gehorenden Gleis 4
steil bergan (34,5 Promille Steigung)
bis zum Kohlenlager am Abschluss

Foto: Dr. Kurt Seidel/Archiv HMB

dieses Gleises. Wie weiter oben
schon erwahnt, waren die Trieb-
wagenfihrer des T 32 ,Meister ihres
Fachs". Bis auf wenige Ausnahmen
klappte die Bedienung fast immer
beim ersten Mal. Nur in absoluten
Ausnahmeféllen (nasse, schmieri-
ge Schienen) musste ein zweites Mal
Anlauf genommen werden. Das
Sandfallrohr durfte nicht verstopft
sein und geniigend Sand im Sand-
kasten musste ebenfalls verfigbar
sein.

Am Kohlenlager angekommen,
wurde zuerst beim Gw 118 die Brem-
se im Bremserhduschen per Hand-
bremskurbel angezogen, dann der
T 32 abgehangt und wenige Meter
vorgefahren. Dort war ndmlich die
Betriebskantine des Kalkwerkes.
Auch am T 32 wurde die Handbrem-
se mit dem Handrad arretiert.

Wir hatten uns wahrlich eine Be-
lohnung verdient. Es gab ein Vesper,
bestehend aus warmen Saitenwdirst
chen, jeweils mit einer Scheibe Brot,
dazu flr mich eine Bluna, spendiert
von Xaver G.

Nach dem Kantinenbesuch ging es
wieder als Leertriebwagen zurlick nach
Neresheim, nachdem zwischenzeit-
lich dort der Zug 355 aus Dillingen
(Donau) auch angekommen war.“

Dietmar Schweizer

*: Der Grund fiir den Spitznamen des Trieb-

wagens ist nicht Uberliefert. Mdglicherweise
hat er mit seinem etwas abgerockten Zu-
stand und dem damals beendeten Korea-
krieg zu tun.



Die Webseite unseres Vereins, seit
Jahrzehnten getreulich von Gerald
Stempel gehostet, erstellt und betrie-
ben, ist neu gestaltet, modernisiert
und aktualisiert worden. Erstellt haben
die neue Seite unser Mitglied Gerhard
Schneider (IT-Profi) und seine Frau
Claudia (Designerin), und im Team
(Gerald Stempel, Hannes Ortlieb, Jir-
gen Ranger und Walter Gekeler) ha-
ben wir nun die Inhalte zusammenge-
tragen. Seit 1. August 2020 ist die
Seite freigeschaltet. Unter derselben
Adresse www.hmb-ev.de wie bisher
kénnen Sie das Ergebnis sehen. Wir
sind gespannt auf lhre Kritik und Ver-
besserungsvorschlage — denn wir ma-
Ben uns nicht an, sofort vollstandig
und perfekt zu sein. Schreiben Sie uns
dazu, am besten per E-Mail.

Um immer aktuell informiert zu
werden, konnen Sie auf der Websei-
te unseren Newsletter bestellen.

Eisenbahnbetriebsleiter

Volker Feldheim gestorben

Unser langjahriger Eisenbahnbetriebs-
leiter Volker Feldheim ist nach kurzer
schwerer Krankheit am 28.12.2019
im Alter von 72 Jahren verstorben.
Volker Feldheim wurde im Juni 2001
zunachst als stellvertetender Eisen-
bahnbetriebsleiter bestellt, spater
Ubernahm er die Funktion des Eisen-
bahnbetriebsleiters fir unser Infra-
struktur- und Verkehrsunternehmen.
Im Lauf der Jahre war uns Volker
Feldheim ein kompetenter und sach-
kundiger Partner und Freund. Bei
Vereinsausfligen und der Jahresab-
schlussfeier war er sehr gerne unser
Gast. Sein Uberraschender Tod hat
uns tief betroffen. Sein Denkmal steht
in unseren Herzen!

Neue Eisenbahnbetriebsleitung
Nach dem plétzlichen Tod von Vol-
ker Feldheim hat sich sein Stellver-
treter, Dipl.- Ing. (FH) Carsten M&ckl
dankenswerterweise bereit erklart,
die Funktion des Eisenbahnbetriebs-
leiters zu Ubernehmen. Mit Dipl.- Ing.
(FH) Dietmar Litterscheid konnten wir
einen sehr kompetenten Stellvertre-
ter des EBL gewinnen. Mit diesen
Eisenbahnbetriebsleitern sind wir sehr
gut aufgestellt. Wir freuen uns auf
eine gute Zusammenarbeit.

Arbeiten an der Strecke
Neubaustrecke:

Der Neubau der Strecke zum Bahn-
hof Katzenstein hat im Frihjahr 2020
die Ufer des Hartsfeldsees erreicht.

Infrastruktur aktuell
Stand der Arbeiten an Gleisen und Gebauden

Im Herbst und
Winter 2019/2020
wurde das Pla-
num im Bahnhof
Katzenstein vor-
bereitet. Dazu wa-
ren Uber 4.500 t
grober Aushub,
Schotter und Kalk-
Frostschutz-Trag-
schicht notwendig,
liegt doch das Ni-
veau ca. einen Me-
ter hoher als fru-
her. Ein Bahnlber-
gang wurde ein-
gebaut. Der Katzenbach wurde durch
einen Rohrdurchlass Uberbriickt. Da-
ruber flhrt nun das Ausziehgleis in
Richtung Dischingen, das zeigt, wo
es kiinftig noch langgehen soll.

Die Bahnsteigbefestigungen wur-
den aus angespitzten, eingeramm-
ten Schienenstlicken und Betonfer-
tigteilen hergestellt — das ist wegen
der notwendigen Maschinen durch
eine Fremdfirma kostenpflichtig un-
terstitzt worden.

Das Bahnhofsgebdude Katzen-
stein wurde von einer Gruppe be-
geisterter und gleichzeitig fachlich
bewanderter und finanziell groBzigi-
ger Enthusiasten neu aufgebaut! Ein-
gedeckt ist es, es muss noch ver-
putzt werden. Vielen herzlichen Dank
diesen Spendern, die hier nicht im
Einzelnen genannt werden wollen.

Im Herbst 2020 wurde die Gleisan-
lage des Bahnhofs Katzenstein er-
stellt. Alle drei Weichen sind nun
verlegt. Der Lickenschluss im Um-
fahrgleis war dann am 19. Dezember
2020 geschafft! Zum Redaktions-
schluss dieser Z. fehlte nur noch ein
Gleisjoch am Abstellgleis an der
Rampe.

Der Bahnlbergang vor Iggenhausen
ist fertig gestellt, die Wegdecke ist fur
Radfahrer sicher und fur uns bleiben
die Rillenschienen sauber. Am Halte-
punkt lggenhausen ist der Bau des

9. August 2020: der Wellrohrdurchlass wird eingekrant
Foto: Werner Kuhn

Bahnsteigs begonnen. Die Schutzhiit-
te wird auf dem noch vorhandenen
Fundament wieder errichtet, die Fach-
werkteile daflr sind schon lange vor-
handen und eingelagert.

Der von einem schweren Gewitter
am 14. Juni beschadigte Abschnitt
wurde mit Hochdruck wieder her-
gerichtet, so dass am 11. Juli eine
Bauzugfahrt zum Richtfest des Kat-
zensteiner Bahnhofles stattfinden
konnte.

Bestandsstrecke:

Jeden Winter und Frihjahr missen
Baume und Biische am Gleis zuriick-
geschnitten werden, Aufwuchs im
Gleis muss beseitigt werden. Im
Bahnhof Neresheim waren Spurkor-
rekturen an Gleis 3a ab Weiche 8
Richtung Lokschuppen incl. der gro-
Ben Arbeitsgrube erforderlich. Gleis
2a vor der Lokremise wurde nachge-
schottert, ausgerichtet und gestopft.
An Weiche 2, 3 und 7 wurden Spur-
korrekturen durchgefuhrt. Weiche 1
bis 5 wurden partiell nachgestopft,
ebenso das Gleis im Bereich Kloster-
acker, Hartsfeldwerke und Bf. Sag-
muhle. An der Egaubrticke 1 wurden
Brickentrager abgedampft, entros-
tet, grundiert und gestrichen. Im
Bahnhof Sagmuihle wurden die Stell-
schwellen und weitere Schwellen an
Weiche 2 erneuert.

Bf. Katzenstein,
Oktober 2020: Auf
diesem Bild sieht
man gleich zwei
Bautrupps mit dem
gehorigen Abstand
an der Arbeit: die
Dachdecker und die
Gleisbauer.

Foto:
Gerald Stempel



Dampflokomotive 11

(ME 3710/1913)

In Neresheim wurden weitere Teile fir
Fahrwerk, Steuerung und Kessel her-
gestellt. Die Wasserstandsanzeiger
und Prifhahne wurden endgltig fer-
tiggestellt. Die Rauchkammer liegt
schon langer fertig genietet und vor-
bereitet parat. Nun wurde die Rauch-
kammertir von einem Fachbetrieb
geformt. Die Scharniere und der Zen-
tralverschluss wurden aufbereitet und
angebracht.

In Darmstadt wurde am Kessel wei-
ter gearbeitet: coronabedingt nicht in
Projektwochen, sondern ohne Kontakt
mit Anderen hat der Projektleiter Ingo
Adam einsam und allein viele Niete
und KantenstoBe dichtgestemmt.

Als néchster groBer Teilschritt steht
die Herstellung der Feuerblchse an.

T 33 auf der Riickfahrt nach Neresheim
am 4. Oktober 2020
Foto: Dr. Walter Gekeler

Fahrzeugbestand aktuell
Stand der Arbeiten an unseren Fahrzeugen

Mangels Marktkapazitaten soll diese
in Eigenleistung entstehen. Dazu wird
eine Matritze aus Stahl bendétigt, Uber
die glihende Bleche von immerhin 12
mm Stérke in Form gekimpelt wer-
den. Dazu wurden die Schablonen
zur Formgebung konstruiert. Aus dem
etwa 100 mm dicken Rohling muss
durch Schleifen und Frasen die Nega-
tivform herausgearbeitet werden. Be-
achten Sie bitte auch unseren Spen-
denaufruf dazul!

Dampflokomotive 12 ,Liesele*
(ME 3711/1913)

An Lok 12 wurde im Winter 2019/20
die Lichtmaschine instandgesetzt.
Die Wasserstandsanzeiger wurden
Uberarbeitet. Der Aschkasten muss-
te repariert werden, die Aschkasten-
klappe wurde neu angefertigt. Am 4.
April 2020 wurde die Kesselhauptun-
tersuchung abgenommen. Mit einer
Probefahrt am 20. Juni und dem ers-
ten Betriebstag am 5. Juli begann
eine kurze, aber un- und ausfallfreie
Betriebssaison.

Nach letzten Fahrten zum Saison-
abschluss im Oktober ist der Kessel
ausgewaschen und die Lok winter-
fest abgestellt worden.

Triebwagen T 33

(Wismar 20233/1934, modernisiert
Auwérter 1964)

Eisern stand und fest der getreue Trieb-
wagen die ganze Saison im Einsatz

Gasthaus zum
Alten Bahnhof

Genielden Sie
bei uns im Haus
gut burgerliche Kuche!

Dischingerstr. 11, 73450 Neresheim

Tel: 07326/9657740
Fax: 07326/9657741
Inhaberin: Waltraud Gaildler

Offnungszeiten:
11.00 - 22.00 Uhr
Montag und Donnerstag Ruhetag

M Geschéftsdrucke
M Prospekte/Kataloge
M Industriedrucke
M Mailingaktionen

BAIRLE Druck & Medien GmbH
Gutenbergstrale 3 - 89561 Dischingen
Tel.: +49 (0) 7327 9601-0

und hat bis in den November hinein
alle Regel- und zahlreiche Sonderzug-
einséatze zuverlassig absolviert.

Triebwagen T 37 ,,Messias“

(MAN 145169/1960)

Wie vorgesehen ist T 37 z. Zt. im Frei-
en aufgebockt unter einer Plane ab-
gestellt. Die Drehgestelle wurden aus-
gebaut und zerlegt, um sie aufarbei-
ten zu kénnen.

Diesellokomotive D 4 ,,JUMBO*
(Jung 12022/1954)

Die amtliche Zulassung auf deutschen
Gleisen wird nach derzeitigem Pla-
nungsstand Anfang 2021 erteilt.

Triebwagenanhanger TA 101
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwérter 1955)

Uber den Winter 2020/21 wird der
Wagenkasten hergerichtet: entrostet,
geschliffen, gespachtelt und neu la-
ckiert, damit er bei der Saisoneroff-
nung in neuem Glanz erstrahlt. Zu-
dem wird vorzeitig eine Hauptunter-
suchung durchgefihrt.

Triebwagenanhéanger TA 103
(Herbrand 1901, modernisiert
Auwérter 1955)

nicht betriebsfahig abgestellt

Triebwagenanhénger TA 253 und
TA 254

(SIG 1892, 1889; modernisiert
Auwdrter 1954)

Am Beiwagen TA 254 wurden alle
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Fenster ausgebaut. Die Oberlicht-
schiebefenster werden von der Her-
stellerfirma in Wuppertal aufgearbei-
tet. Der bei der Inselbahn Langeoog
verschlossene rechte Einstieg wurde
freigelegt. Inzwischen konnten geeig-
nete Falttlren flr die zweiten Zustiege
in gebrauchtem Zustand aus einer
Verschrottung gerettet und nach
Neresheim gebracht werden. Sie
mussen noch in der GroBe angepasst
und Uberarbeitet werden, dann sind
sie zum Einbau bereit. Verrostete Ble-
che im Bereich der Fenster wurden
ausgeschnitten und neue einge-
schweiBt. Die linke Seite wurde kom-
plett entrostet, gespachtelt, grundiert
und vorlackiert.

Personenwagen HMB 1

(ME 1896)

Der Wagen ist im Einsatz.
Personenwagen HMB 2 und 4
(ME 1896, Modern. 1927, ME 1898)
abgestellt

Personenwagen HMB 5

(Herbrand 1909)

Der Wagen ist im Einsatz. Uber den
Winter werden die Fenster neu lackiert.

Personenwagen HMB 7

(SIG 1888)

Der Personenwagen hat eine Haupt-
untersuchung erhalten. Hélzerne Dach-
kanten und Dachrinnen wurden teil-
weise erneuert. Alle Fenster wurden
ausgebaut, geschliffen und komplett
neu lackiert. Am holzernen Wagen-
kastengestell wurden einige Holzleis-
ten im Bereich der Fenster erneuert.
Die dazu abgenommenen Deckble-
che wurden grundiert und wieder ein-
gesetzt. Der Wagenkasten wurde wo
notwendig entrostet, grundiert, und
komplett neu lackiert. Die Plattform-
gelander wurden ebenfalls entrostet
und neu lackiert, eine Fisselarbeit, die

Neresheim,

2. August 2020:
Der Personen- &
wagen HMB 7 §
erstrahlt nach
seiner HU in
frischem Glanz
Foto:

Ingo Adam &

extra Erwéhnung verdient. Der Rah-
men wurde untersucht, abgeschmiert
und eine Bremsuntersuchung Br 3
durchgefiihrt. Durch die Corona-be-
dingten Einschrdnkungen zogen sich
die Arbeiten langer hin als eigentlich
gedacht. Die Hauptuntersuchung
wurde am 26. Juni 2020 von unserem
Eisenbahnbetriebsleiter Carsten Mockl
abgenommen. Der Wagen wurde dann
nach der technischen Abnahme auch
auBerlich fertig gestellt. Zum Schluss
wurde die Wetter- und UV- bestén-
dige Schlusslackierung und die Be-
schriftung aufgebracht.

Gedeckter Giiterwagen Gw 153
(derzeit in Hauptuntersuchung),
Pufferwagen Gw 155, offene
Giiterwagen Ow 301 und 303
(Kelsterbach 1901) im Einsatz
Hauptuntersuchung im Frihjahr 2020.

Rollbdcke 2 und 5
(ME 1897)
Hauptuntersuchung im Frihjahr 2020.

Rungenwagen Rw 322

(Herbrand 1899)

Der einzige original erhaltene Giiter-
wagen der Hartsfeldbahn ist von den
Gleisen gehoben und ausgeachst
worden. Rahmen und Achsen wur-
den bei Firma Eisenbarth in Neres-

Bitte hier abtrennen!

OO0 00oneem.

ezt

heim sandgestrahlt, grundiert und
lackiert. Danke an Herrn Grundler fir
die Hilfe beim Transport! Die Achsen
wurden untersucht: sie sind in Ord-
nung. Im August wurde der Wagen
wieder eingeachst. Bremsenteile
wurden lackiert und teilweise schon
wieder eingebaut, die Zug- und StoB-
einrichtung montiert.

Die Abnahmen der Hauptuntersu-
chungen erfolgten am 26. April durch
unseren Eisenbahnbetriebsleiter und
Sachverstandigen Carsten Mdckl. Alle
anderen Wagen im Einsatz erhielten
wagentechnische Untersuchungen und
laufende Reparaturen.

Am weiteren Bestand (Pw 154, Gw
156, Rollbécke 6, 8 und 24; Schnee-
pflug, Normalspur-Wagen 3) gab es
keine Verédnderung.

Arbeitsfahrzeuge und Gerate:

Rollwagen Ua 9801 (Chur 1915) und
Arbeitswagen Xw 209 (Fuchs 1950 /
SSB 1969), Schotterwagen Ommt 184
(Talbot 1952), Handhebeldraisine, Rad-
lader, Bagger, Kran, drei Gleis-Stopf-
maschinen, Gleishebe- und Richtma-
schine; VW-Transporter, Mercedes-
Kleinlaster. An den Arbeitsgeraten
und -Maschinen werden stéandig Re-
paraturen durchgeftihrt, um die Ein-
satzfahigkeit zu gewahrleisten.

................ als Mitglied mit einem
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Betriebstage siehe www.hmb-ev.de/fahrplan oder Faltblatt — Fahrplan 2021

1. und 2. Mai
Saisonbeginn mit Betriebseroff-
nung auf der Neubaustrecke

13. Mai

Tag der offenen
Lokschuppentiir

Mit bewirtschaftetem
Lokschuppen und Oldtimerbus-
Rundfahrten

7./ 8. August

Neresheimer Bahnhofshocketse
bewirtschafteter Lokschuppen,
Andenken- und Infosténde,
Oldtimer-Treffen, Oldtimerbus-
Rundfahrten

12. September
Tag des offenen Denkmals
Offnung des Bahnhofs Dischingen

groBe Modellbahnanlage
Oldtimerbus-Anschluss

27. November
Jahresabschlussfeier im
Landgasthof ,Lauterhausle” in
Aalen-Unterkochen

5. Dezember
Nikolausfahrten
Fahrkarten nur im Vorverkauf

e Adressen

Hartsfeld-Museumsbahn e. V.
Vereinssitz, Betriebsgeldnde:
Dischinger StraBe 11, 73450 Neresheim
Tel./Fax: 07326 /5755

(nur an Betriebstagen)

Geschaftsstelle:
Postfach 9126, 73416 Aalen

1. Vorsitzender Werner Kuhn
Tilsiter StraBe 35, 73432 Aalen
Tel./Fax: 07361/87587
Mobil: 0172/9117193

2. Vorsitzender Thomas SchmeiBBer
HuilenstraBe 2, 89567 Sontheim
Tel.: 07325/8899

Webseite: http://www.hmb-ev.de
E-Mail: information@hmb-ev.de

e Mitarbeiter an diesem Hartsfeld-
bahn-Anzeiger

Dr. Walter Gekeler,Satzwerk
Mediengestaltung Gabi Gerhardt
Beitrage sind herzlich willkommen!
Druck: BAIRLE Druck & Medien GmbH,
Dischingen

Finanzielle Unterstutzung:

LOK 11

soll wieder fahren!

Der Kessel fehlt noch.

¢ Finanzielle Unterstiitzung

Erhaltung und Betrieb der historischen
Fahrzeuge und der Museumsstrecke
verursachen hohe Kosten und sind nur
mit Hilfe von Spenden mdglich. Wir
wirden uns freuen, auch Sie als Unter-
stltzer zu gewinnen, durch Spende oder
Mitgliedschaft!

Die bekannte Gleisbausteinaktion lauft
noch bis Mitte 2021. Dann steht als
aktuelles GroBprojekt der Abschluss der
Kesselbauarbeiten an Lok 11 im Vorder-
grund. Die Feuerbiichse und der Uber-
hitzer missen noch angefertigt und ein-
gebaut werden. Danach folgen Rauch-
kammer und Armaturen, bevor der Kessel
auf das Fahrwerk aufgesetzt werden
kann: die sogenannte ,Hochzeit“. Das
dauert aber noch einige Zeit.

Bitte Uberweisen Sie auf unser Konto bei
der Kreissparkasse Aalen. Fur Spenden
Uber 50,- € erhalten Sie eine Spenden-
bescheinigung. Bitte geben sie als Ver-
wendungszweck ,Spende flr Lok 11
(oder einen anderen Zweck) an.

e Vereinskonto

IBAN DEO8 6145 0050 0110 0153 01
bei Kreissparkasse Aalen,

BIC OASPDEGA

e Mithelfen

Wir suchen Helfer fur unseren Museums-
bahnbetrieb, flr die Aufarbeitung von
Fahrzeugen und Geb&uden sowie flr den
Gleisbau. Voraussetzung: SpaB am
gemeinsamen Arbeiten. Wer mitmachen
mo&chte, meldet sich bei einem der
Arbeitseinsatze mittwochs gegen 18 Uhr
oder samstags gegen 13 Uhr auf dem
Bahnhofsgelande in Neresheim

¢ Mitgliedschaft

Als Mitglied im Hartsfeld-Museumsbahn
e.V. helfen Sie mit, die Erinnerung an

die Hartsfeldbahn zu bewahren. Wenn
Sie Mitglied werden mdéchten, fillen Sie
bitte die Beitrittserklarung aus und lassen
Sie sie uns zukommen.

Mitglieder kénnen uns Anderungen mit
der Beitrittserklarung mitteilen.

e Jahresmitgliedsbeitrdge
Jugendliche bis 16 J.,

Schiler, Rentner, Behinderte: 30,— Euro
Erwachsene: 40,- Euro
Familien, Firmen: 50,- Euro

¢ Pandemievorbehalt

Bitte informieren Sie sich auf www.
hmb-ev.de, ob Veranstaltungen wie
geplant stattfinden.

Oldtimer-Bus-
Rundfahrten

Steigen Sie ein und lassen Sie sich in die
gute alte Zeit zurtickversetzen!

13. Mai: Tag der offenen Lokschuppentur
7./8. August: Neresheimer Bahnhofshoketse
12. September: Tag des offenen Denkmals

Zum Einsatz kommen: Neoplan NH 6/7 (1958),
Mercedes/Vetter O 321 H (1963), Magirus Deutz SH 110 (1979)

Dafur bitten wir um lhre Spende!

Unser Personal
gibt gerne zum Projekt Auskuntt.

Spendenkonto:
DEO8 6145 0050 0110 0153 01

Die Oldtimer-Busse kdnnen auch gemietet werden.
Josef Albrecht, 01 71 /7 50 51 18,
josef.albrecht@oldtimer-bus-sonja.de




